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SKROTY | AKRONIMY

Publiczny transport zbiorowy

Kilowatogodzina

Megawatogodzina

Kilowat

Benzo(a)piren - zwiazek chemiczny silnie rakotworczy - jest przedstawicielem
wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych (WWA).

Odnawialne zrddta energii

Pojazdy wykorzystujacy do napedu energie elektryczna akumulowana przez
podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania lub wytworzona z wodoru w
zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych

Tlenki azotu

Dwutlenek azotu

Stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 mikronéw mierzone metoda
wagowa z separacja frakcji lub metodami uznanymi za rownorzedne

Stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 mikrondéw mierzone
metoda wagowa z separacja frakcji lub metodami uznanymi za rownorzedne

Tlenki siarki

Dwutlenek siarki

SLtOWNIK

Organizator publicznego ) o
. Gmina Halinow
transportu zbiorowego

Operator publicznego ) o
. Gmina Halinow
transportu zbiorowego

Tabor zeroemisyjny Tabor wyposazony w pojazdy zeroemisyjne (PEV)

L ]
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY HALINOW NA LATA 2020-2035 strona 6



Urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu
. elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego
Punkt tadowania .. , L .

oraz miejsce, w ktorym wymienia sie lub taduje akumulator

stuzacy do napedu tego pojazdu

Urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania lub
wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej
Stacja tadowania jednym punktem tadowania wyposazone w oprogramowanie
umozliwiajace  Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze
stanowiskiem postojowym

Potaczenie komunikacyjne na sieci drdég publicznych albo liniach
kolejowych, innych szynowych, liniowych, linowo-terenowych,
- . . albo akwenach morskich lub wodach srodladowych wraz z
Linia komunikacyjna L . . L . . L,

oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerow na
liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny

transport zbiorowy

Uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
Sie¢ komunikacyjna organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru

Cel dtugofalowy rozumiany jako powziete zamierzenia kierunkowe

Cel strategiczny

o duzym stopniu ogolnosci na najwyzszym szczeblu organizacyjnym

Cel operacyjny Cel krétkofalowy stanowiacy etap realizacji celu strategicznego
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1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci to narzedzie wspierajqce dziatania jednostek
samorzqdu terytorialnego w przedmiocie zakresu i sposobu realizacji polityki

elektromobilnosci.

Celem niniejszego dokumentu jest:
okreslenie dziatan stuzacych poprawie jakosci powietrza w Gminie Halinow.
Elektryfikacja w transporcie stanowi istotny cel zrownowazonego rozwoju w Europie. Rowniez w
Polsce pojazdy elektryczne staja sie codziennoscia, co stawia przed organami wtadzy zaréowno
centralnej, jak i lokalnej szereg wyzwan. Szczegoélnie widac to na ulicach miast, gdzie hulajnogi
lub skutery elektryczne zobaczy¢ mozna na prawie kazdej ulicy.
Rozwdj elektromobilnosci ma na celu podniesienie jakosci zycia mieszkancow Gminy Halinow,
poprzez poprawe jakosci powietrza. Cele ogolne strategii zwiazane sa z redukcja emisji
szkodliwych substancji oraz redukcja emisji hatasu, wygenerowanych przez ruch samochodowy
ma terenie gminy. Minimalizacja powyzszych emisji nastapi¢ powinna nie tylko poprzez zmiane
pojazdow na zeroemisyjne ale rowniez zmiane ruchu pojazdami indywidualnymi na korzysc¢
transportu zbiorowego.
Realizacja strategii powinna pozwoli¢ na zmiane nawykow transportowych mieszkancow gminy,
polegajacych na wyborze pojazdow elektrycznych do codziennych przejazdéw lub wyborze
transportu zbiorowego.
Celami operacyjnymi strategii rozwoju elektromobilnosci sa:
* wprowadzenie zeroemisyjnego transportu zbiorowego;
* modernizacja taboru do standardéw zeroemisyjnych;
+ naktanianie do zmiany nawykow transportowych mieszkancow i zwiekszenie udziatu
transportu zeroemisyjnego;
* wprowadzenie zasad przeciwdziatania wykluczeniu poprzez uwzglednienie potrzeb
0s6b z niepetnosprawnosciami;

« wprowadzenie zasad zrownowazonego rozwoju w zakresie gospodarki energetycznej.

Zadania szczegotowe przewidziane w ramach celu strategicznego wspieraja tworzenie
nowoczesnego systemu transportowego na potrzeby rozwoju subregionéw oraz adekwatnego do
potrzeb mobilnego spoteczenstwa. Stan ten zostanie osiagniety poprzez rozwoj infrastruktury
transportowej sprzyjajacej konkurencyjnosci gospodarczej i spdjnosci przestrzennej
subregiondw, przyczyniajac sie do ograniczenia negatywnego wptywu na S$rodowisko.
Przedmiotowa strategia, polegajaca na zapewnieniu na terenie gminy infrastruktury dla
indywidualnego transportu zeroemisyjnego oraz wymianie taboru na zeroemisyjny w petni
wpisuje sie w powyzsze zatozenia.
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CEL STRATEGICZNY
POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA

eZadanie 1.1. Zakup autobusu zeroemisyjnego;

eZadanie 1.2. Zakup infrastrukutry do tadowania autobusu
zeroemisyjnego;

eZadanie 1.3. Uzgodnienia z przewoznikami obstugujacymi przewozy na
tereni Gminy w zakresie zwiekszenia ilosci pojazddéw niskoemisyjnych i
zeroemisyjnych na trasach obstugiwanych na terenie gminy przez
danego operatora.

eZadanie 2.1. Zakup pojazdéw zeroemisyjnych do zadarn komunalnych;
eZadanie 2.2. Zakup stuzbowych samochodéw elektrycznych;
eZadanie 2.3. Zakup infrastruktury do tadowania pojazdéw taboru;

eZadanie 3.1. Zakup infrastruktury ogdlnodostepnej dla tadowania
pojazdow elektrycznych wraz zwyznaczenie miejsc postojowych dla
pojazdow elektrycznych w miesjcach uczeszczanych;

eZadanie 3.2. Rozwazenie zmian w polityce podatkowe]j poprzez
zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych;

eZadanie 3.3. Rozwazenie obnizenia lub zwolnienia z podatku od
srodkow transportowych dla pojazdéw zero i niskoemisyjnych;

eZadanie 3.4. Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjych w
zakresie elektromobilnosci

eZadanie 4.1. Zakup pojazdéw w ramach zadania 1.1., 2.1. oraz 2.2.,
ktore beda dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej;

eZadanie 4.2. Modernizacja infrastruktury transportowe;j z
uwzglednienim potrzeb o0sdb z niepetnosprawnosciami;

eZadanie 5.1. Zakup instalacji fotowoltaicznej na obiekty uzytecznosci
publicznej przy ktérych zlokalizowane zostang punkty do tadowania w
ramach infrastruktury obstugujacej elektromobilnosc;

eZadanie 5.2. Modernizacja oswietlenia ulicznego poprzez wymiane
Zrodta swiatta na LED i integracja z systemem OZE w Gminie

eZadanie 5.3. Prowadzenie dalszej modernizacji w zakresie
efektywnosci energetycznej obiektéw uzytecznosci publicznej;
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Zdefiniowane powyzej cel strategiczny oraz cele operacyjne Strategii rozwoju elektromobilnosci
stanowia przektadnik dla misji rozwoju elektromobilnosci Gminy Halinéw:

(=) )

Powyzsze pozostaje spojne z misjag Gminy ,,Gmina Halinow zapewniajaca zrownowazony rozwoj
dla mieszkancow i przedsiebiorcow”.

Zakres Strategii rozwoju elektromobilnosci Gminy Halinow obejmuje w szczegoélnosci:
» charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego;
« ocene aktualnego stanu Srodowiska wraz z identyfikacja obszaréw problemowych;
« ocene oraz identyfikacje zrodet emitoréw zanieczyszczen powietrza;
* ocena aktualnego systemu komunikacyjnego;
+ ocene aktualnego systemu energetycznego;
« wskazanie rozwiazan strategicznych;
« opis rozwigzan Smart City;
» plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.
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1.2. Zrédta prawa

Elektromobilnosé¢, a takze zagadnienia zwigzane z paliwami alternatywnymi, stanowi¢ maja
podstawe polityki zrownowazonego rozwoju w Europie w zakresie transportu. Jest to miedzy
innymi spowodowane zaréwno rosnaca $wiadomoscig spoteczna w dziedzinie ochrony srodowiska,
jak i tez rozwijajaca sie koncepcja tak zwanego ,zielonego tadu dla Europy”. Koncepcja ta w
swoich zatozeniach oparta jest nie tylko na rozwoju inwestycyjnym, lecz i na dbatosci o
srodowisko lokalne. Kierunki prawodawcze wskazuja na obieranie kierunku promujacego tzw.
czystg gospodarke. Liczne ustawy i dokumenty strategiczne na poziomie krajowym i europejskim
poruszajace te tematyke maja przede wszystkim promowacé ,czysta energie” poprzez
udostepnienie podmiotom prywatnym i publicznym narzedzi systemu zachet do podjecia
wyzwania w powyzszym zakresie.

Zagadnienia, stanowiace przedmiot niniejszej strategii zostaty unormowane w kilku aktach

prawnych - tak na poziomie krajowym jak i europejskim. Wobec tego przy omawianiu

problematyki elektromobilnosci nalezy odwotac sie do kilku regulacji prawnych. W szczegoélnosci
do:

1) Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. z 2019
r. poz. 1124 z po6zn. zm.), zwanej dalej ustawa o elektromobilnosci;

2) Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. z 2019 r.
poz. 1155 z pdzn. zm.), zwanej dalej ustawa o biopaliwach;

3) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.Urz.UE.L 2014 Nr 307, str. 1), zwanej dalej
Dyrektywq 2014/94/UE;

4) Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministrow
16.03.2017 r." zwanego dalej Planem Rozwoju;

5) Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.2, zwanych dalej Krajowymi ramami polityki;

6) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych zmieniajaca i w nastepstwie uchylajaca
dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE;

7) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia23 kwietnia w sprawie promowania
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu drogowego (Dz.Urz.UE.L Nr 120,
str.5).

Co wiecej, oprocz wymienionych wyzej aktow prawnych, nalezy takze wspomniec, ze kwestie

wykorzystywania paliw alternatywnych w transporcie publicznym, umiejscowione zostaty w

szerokim zbiorze regulacji dotyczacych transportu oraz ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 4 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym (t.j. Dz.U. z

2019 r. poz. 506) sprawy organizacji lokalnego transportu zbiorowego nalezg do zadan wtasnych

gminy. W zwiazku z powyzszym, gminy sg jednym z gtdwnych interesariuszy w zakresie rozwoju

komunikacji publicznej z wykorzystaniem alternatywnych zrodet energii. Takie umiejscowienie

! https://www.gov.pl/attachment/75d21d4a-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e
2 https://www.gov.pl/attachment/ff504f84-5cbc-45b1-9c5a-4d089a634a8b
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podstawowej jednostki samorzadu terytorialnego w Polsce znajduje swoje odzwierciedlenie w
publikowanych przez polski rzad dokumentach strategicznego planowania, ktore ukierunkowane
sg ha aktywizacje transportu niskoemisyjnego oraz zeroemisyjnego na obszarze Polski od szczebla
gminnego poczawszy.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze problematyka stosowania paliw alternatywnych zostata
poczatkowo wprowadzona do regulacji na poziomie europejskim. Instytucje Unii Europejskiej w
ostatnich latach silnie daza do wprowadzenia i wspierania polityki zrownowazonego rozwoju z
uwzglednieniem dbatosci o Srodowisko naturalne, co przejawia¢ sie ma przede wszystkim
ograniczeniem szkodliwych emisji do atmosfery (np. poprzez obnizenie wydzielanych w
zanieczyszczen zwigzanych z transportem). Krokiem w tym kierunku ma by¢ rowniez ograniczenie
uzaleznienia od paliw kopalnych w transporcie i wspieranie rynku paliw alternatywnych, oraz
infrastruktury powiazanej. W tym zakresie wspomnie¢ nalezy o Dyrektywie 2003/30/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2003 r. w sprawie wspierania uzycia w transporcie
biopaliw lub innych paliw odnawialnych (Dziennik Urzedowy L 123, 17/05/2003 P. 0042 - 0046),
ktéra definiowata kierunek, w jakim poszty instytucje unijne w celu zachecania do korzystania z
paliw alternatywnych.

W dalszej kolejnosci to Dyrektywa 2014/94/UE opisata w kompleksowy sposob zagadnienia
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Zgodnie z definicjami zawartymi w art. 2
Dyrektywy 2014/94/UE paliwa alternatywne to miedzy innymi energia elektryczna, wodor,
biopaliwa zdefiniowane w dyrektywie 2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz
ziemny (CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG). Wspomniana regulacja jest istotnym krokiem w
kierunku harmonizacji przepisow krajow cztonkowskich w zakresie m.in. elektromobilnosci.
Dziatania te zrealizowane zostaty poprzez wprowadzenie krajowych ramy polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej
infrastruktury (art. 3 Dyrektywy 2014/94/UE).

Istotnym jest, ze regulacje na poziomie Unii Europejskiej tworzone byty w oparciu o zasade
neutralnosci technologicznej, co wyraza sie w tym, ze prawodawca europejski nie promuje
zadnego rozwiagzania technologicznego i zwiazanej z nim infrastruktury, wskazujac gtownie na
cele jakie maja przyswieca¢ panstwom cztonkowskim w zakresie zmniejszenia szkodliwych
emisji. Tym samym na gruncie prawa unijnego zagadnienie elektromobilnosci nie doczekato sie
osobnych regulacji, a przepisy tyczace sie tej problematyki zostaty zawarte w Dyrektywie
2014/94/ UE.

W odréznieniu do ogolnych zapisow Dyrektywy 2014/94/UE polski prawodawca postawit na
elektromobilnos$¢ jako technologie z ktora wiaza sie najwieksze nadzieje, a koncentracja aktow
prawnych ma w zatozeniu uprosci¢ wprowadzenie zasad transportu zeroemisyjnego. Wskazuje na
to m.in. uzasadnienie projektu ustawy o elektromobilnosci’, ktore okresla na przyktad
technologie hybrydowe jako przejsciowe (zatem wsparcie dla nich byto przewidziane tylko do
2020 roku).

3 Sejm VIII kadencji, druk 2147; https://www.sejm.gov.pl/Sejm8.nsf/druk.xsp?nr=2147.
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W wykonaniu obowiazku zakreslonego w art. 3 Dyrektywy 2014/94/UE, Rada Ministrow przyjeta
29 marca 2017 r. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
wyznaczajace wraz z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (przyjetym przez Rade
Ministrow 16 marca 2017 r.) kierunki i cele rozwoju elektromobilnosci w horyzoncie do 2025 r.
Zgodnie z zatozeniami Planu Rozwoju , Administracja publiczna ma w projekcie rozwoju
elektromobilnosci podwdjng role. Z jednej strony koordynuje catos¢ przedsiewziecia, dbajgc o
odpowiednie tempo zmian w poszczegdlnych sferach. Z drugiej jest odbiorcq zmian, do ktorych
impuls generuje, korzystajgc z tworzqcego sie rynku infrastruktury i pojazddw.”. Zatem to
wtasnie samorzady maja sta¢ sie podmiotami wiodacymi przy analizowaniu, popularyzacji i
wdrazaniu transportu ekologicznego, w tym rozwoju elektromobilnosci wraz z infrastrukturg
towarzyszaca a takze stosowania nowych rozwigzan w odniesieniu do swoich wtasnych
przewozow.

Wspomniane dokumenty strategiczne (Krajowe ramy polityki rozwoju oraz Plan rozwoju)
wymagaty do swojej realizacji wprowadzenia kompleksowej regulacji na poziomie ustawowym
co znalazto odpowiedz w postaci uchwalenia nowej ustawy o elektromobilnosci, ktdra stanowi
transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE. Ustawa o elektromobilnosci w sposob wyczerpujacy
reguluje tematyke stworzenia infrastruktury potrzebnej dla wykorzystywania paliw
alternatywach, a ktérej dotychczasowy brak zostat zidentyfikowany jako gtéwna przeszkoda w
rozwoju tej gatezi transportu. Jednoczesnie ustawa o elektromobilnosci natozyta na podmioty
publiczne obowiazek stosowania odpowiedniej liczby pojazdow o napedzie elektrycznym lub
napedzie gazowym (dla jednostek samorzadu terytorialnego 30%) w horyzoncie do 2025 roku. Co
wiecej, namocy art. 36 Ustawy o elektromobilnosci, od poczatku 2028 roku jednostki samorzadu
terytorialnego beda mogty zlecac¢ $wiadczenie ustug komunikacji publicznej tylko podmiotom,
ktére w swojej flocie beda miaty co najmniej 30% autobuséw zeroemisyjnych - uzytkowanych na
terenie danej gminy. Wymog ten powoduje koniecznos¢, wprowadzenia do taborow gmin
odpowiedniej ilosci autobuséw zeroemisyjnych, by sprosta¢ wymaganiom ustawy, co w
konsekwencji spowoduje zapotrzebowanie na budowe infrastruktury towarzyszacej - w
szczegolnosci infrastruktury do tadowania - co rownie opisuje ustawa o elektromobilnosci,
zakreslajac nowy katalog obowiazkéw obciazajacych gminy w Polsce.

Kolejna istotna regulacja dotyczaca zagadnien zrownowazonego rozwoju w transporcie jest
Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektdrych innych ustaw (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1155 z pdzn. zm.), ktora wprowadzita
narzadzie pozwalajace na finansowanie przedsiewzie¢ z zakresu elektromobilnosci - Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu. Nowe przepisy ustawy o biopaliwach wraz ze zmianami w Ustawie
Z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2019.1396 t.j.), stworzyty podstawy
prawne do uzyskania przez podmioty publiczne, jak i prywatne dotacji na inwestycje zwiazane z
wykorzystaniem oraz rozwojem zeroemisyjnego transportu, oraz infrastruktury powigzanej (art.
28ze ustawy o biopaliwach). Na podstawie wspomnianej ustawy zostana wydane przez Ministra
Energii rozporzadzenia wykonawcze, ktore doprecyzuja szczegétowe warunki uzyskania i
wykorzystania dotacji z Funduszu.
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1.3. Dokumenty strategiczne jednostki samorzqdu terytorialnego;
Niniejsza strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Halinow odpowiada na cele rozwojowe

zapisane w dokumentach strategicznych obowiazujacych w gminie, tj.:

» Strategia Zréownowazonego Rozwoju Gminy Halindéw na lata 2016-2025;

* Program Rewitalizacji dla Gminy Halinéw na lata 2016-2023;

* Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Halinéw;

* Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Gminy Halinow;

* Plan Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe dla Gminy Halinéw na
lata 2015 - 2030 wraz z zatozeniami do Planu;

« Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Halindw;

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego;

« Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030;

* Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2018;

* Program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej;

+ Zielona Ksiega Komisji Wspolnot Europejskich (Ramy polityki w zakresie klimatu i energii
do roku 2030).

Dokumenty te wyznaczaja gtowne cele i kierunki rozwoju gminy, wsrod ktorych wymienia sie
dziatania w zakresie poprawy ochrony powietrza, efektywnosci energetycznej, ograniczenia
emisji zanieczyszczen, w tym rowniez gazow cieplarnianych, w szczegolnosci:

 wspieraniu wytwarzania i dystrybucji energii z odnawialnych zroédet energii (OZE),

*  rozwoju nowoczesnej gospodarki energetycznej,

* rozwoju infrastruktury technicznej,

* inwestycjach w sektor gospodarowania odpadami,

« kreowaniu $wiadomego i przyjaznego Srodowisku spoteczenstwa poprzez podniesienie
poziomu $wiadomosci spoteczenstwa z zakresu ochrony srodowiska oraz aktywizacje
lokalnej spotecznosci oraz poszczegdlnych uczestnikéw lokalnego rynku energii w
dziatania ograniczajace emisje gazdw cieplarnianych;

« zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska przyrodniczego;

« zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej gminy;

« poprawe dostepnosci infrastruktury technicznej;

- poprawe dostepnosci transportu dla os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

niepetnosprawnych, starszych osob, rodzin z matymi dzie¢mi oraz dzieci;

« poprawe jakosci ustug tak, aby transport publiczny byt szybki, niezawodny, wygodny i

oferowat czeste potaczenia;

« poprawe bezpieczenstwa i pewnosci transportu publicznego, infrastruktury i pojazdow;

« poprawe dostepnosci do informacji o podrozy, przy planowaniu przejazdu.
Obowiazujace dokumenty strategiczne stanowia kierunek gtownych dziatan na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym w zakresie zrownowazonego rozwoju polegajacego na redukcji
emisji gazow cieplarnianych i redukcji niskiej emisji, ktdra oceniana jest jako podstawa rozwoju
gospodarki niskoemisyjnej.
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1.4. Charakterystyka jednostki samorzqdu terytorialnego

Potozenie gminy, podziat administracyjny
Gmina Halinow jest gming miejsko-wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu minskiego, w
centralnej czesci wojewodztwa mazowieckiego w najblizszym otoczeniu Warszawy. Obszar
Gminy Halinbw znajduje sie w obszarze Rowniny Wotominskiej, ktora jest czescig Niziny
Srodkowomazowieckej.
Gmina oddalona jest o ok. 10 km na wschod do Warszawy i 15 km na potnocny-zachdd od Minska
Mazowieckiego.
Gmina Halinéw graniczy:
- od potnocy - z gming Zielonka (powiat wotominski)
- od wschodu - z gmina Debe Wielkie (powiat minski),
- od potudnia - z gmina Wigzowna (powiat otwocki),
- od zachodu - z miastem Sulejowek (powiat minski).

Dhuga Szlachecka

Krzewina

Zwiréwka
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Rysunek 1. Gmina Halinéw
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 2. Gmina Halinéw w powiecie minskim
Zrédto: https://pl.wikipedia.org

Struktura przestrzenna
W sktad gminy Halinbw wchodza 22 sotectwa: Brzeziny, Budziska, Cisie, Chobot, Desno, Dtuga
Koscielna, Dtuga Szlachecka, Grabina, Hipolitow, Jozefin, Kazimierow, Krdlewskie Brzeziny,
Krzewina, Michatéw, Mrowiska, Nowy Konik, Okuniew, Stary Konik, Wielgolas Brzezinski,
Wielgolas Duchnowski, Zagdrze, Zwirdwka oraz miasto Halindw.
Powierzchnia Gminy Halindw wynosi 64 km2 (6309 ha, w tym obszar miasta - 284 ha), co stanowi
5,4% powierzchni powiatu minskiego. Gmina Halinéw jest gming wiejsko miejska ze zr6znicowana
struktura zagospodarowania. Uzytki rolne zajmuja blisko 65% jej powierzchni, lasy i zadrzewienia
19,4%, wody 7,5%, tereny osiedlowe 5,8%, tereny komunikacyjne 1,7% i nieuzytki 0,6%. Kompleksy
lesne sa rownomiernie rozmieszczone na terenie gminy i maja forme enklaw lesnych.
Lokalizacja Gminy determinuje jej strategiczne potozenie w trans-europejskim korytarzu
transportowym Wschod-Zachod, a w konsekwencji w pasmie podwyzszonej aktywnosci
gospodarczej wzdtuz jednego z gtownych kierunkdw rozwoju aglomeracji warszawskiej.
Sie¢ osadnicza jest rownomiernie rozmieszczona na obszarze gminy, a koncentracja zabudowy
ogranicza sie do najwiekszych miejscowosci Gminy.

Demografia

0Od poczatku XXl wieku w Gminie odnotowuje sie korzystne zjawiska w sferze spoteczno-
gospodarczej, a procesy te skutkuja pozytywnymi zjawiskami demograficznymi, tj. wzrostem
migracji na teren gminy, w tym migracji zagranicznej oraz regularnym wzrostem liczby
mieszkancow gminy. Jednoczesnie rzeczywista liczba mieszkancow jest najprawdopodobniej
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zdecydowanie wieksza, ze wzgledu na metropolitalne potozenie Gminy Halinéw. Gmina boryka
sie w zwiazku z tym z problemem oszacowania faktycznej liczby mieszkancow, poniewaz wielu z
nich nie jest zameldowanych na state, ani tez nie wskazuje prawdziwego miejsca zamieszkania
w swojej deklaracji podatkowej.

Wg danych Gtownego Urzedu Statystycznego na koniec 2019 r. gmina liczyta 16 336 mieszkancow,
co w stosunku do 2010 roku oznacza wzrost liczby mieszkancow o ponad 15%, co wpisuje sie w
ogolny wzrost mieszkancow na terenie wojewddztwa. Dodatkowo, gmina charakteryzuje sie
»starzejacym sie” spoteczenstwem. Negatywna dynamika zmian w strukturze ludnosci
obserwowane s od wielu lat. Liczba osdb w wieku poprodukcyjnym wzrosta o 46% w stosunku do
roku 2010, podczas gdy liczba os6b w wieku przedprodukcyjnym wrosta w tym samym okresie o
15%.

Ludnos¢ Gminy Halindw
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Rysunek 3. Struktura ludnosci
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Struktura wiekowa
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Rysunek 4. Struktura wiekowa (udziat procentowy)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Prognoza GUS przewiduje, w przypadku kontynuacji zaobserwowanych tendencji, dalszy
dynamiczny wzrost liczby ludnosci Gminy, przy niewielkim wzmocnieniu trendu starzenia sie
spoteczenstwa. Mimo to w skali wojewodztwa Gmina Halinow ma jedne z lepszych wskaznikow
demograficznych.

Obserwowane sg réwniez tendencje do migracji mieszkancow na tereny Gminy, na zasadach
migracji zarobkowej, ze wzgledu na bliskos¢ Warszawy oraz doskonate potozenia komunikacyjne
Gminy, co jednoznacznie wskazuje na atrakcyjnos¢ miejscowosci w kontekscie wyboru miejsca
osiedlenia dla os6b przybywajacych z obszaru wojewddztwa i kraju.

Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100
0sob w wieku produkcyjnym
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Rysunek 5. Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym (udziat procentowy)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Powyzsze dane potwierdzaja, iz ludnos¢ Gminy Halinow nalezy demograficznie do spoteczenstwa
stosunkowo w niewielkim stopniu obcigzonego procesami starzenia sie. Korzystne uwarunkowania
demograficzne dotycza przyrostu naturalnego oraz salda migracji, z czego wynikat bedzie wzrost
liczby ludnosci w najblizszym horyzoncie czasowym. Taka sytuacja wymusza koniecznosc¢
dostosowania warunkéw spotecznych i gospodarczych Gminy do potrzeb sukcesywnie
zwiekszajacej sie populacji mieszkancow, tym bardziej, iz wskazniki dotyczace liczby ludnosci
wedtug danych GUS nie okreslaja rzeczywistej liczby mieszkancow i nalezy traktowac je jako

zanizone.

Bezrobocie
Bezrobocie, wraz z ogolnopolska tendencja spadkowa, w Gminie Halindow od wielu lat utrzymuje
sie nieznaczenie ponizej sredniej wojewodztwa i zdecydowanie ponizej sredniej ogolnopolskiej.

BEZROBOCIE

16,0
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8,0
6,0
4,0

2,0

0,0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

B POLSKA = woj. Mazowieckie — essss=gm. Halindw

Rysunek 6. Bezrobocie (udziat procentowy)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Malejaca stopa bezrobocia jest zauwazalna, a w poréwnaniu do $redniej ogoélnopolskiej stopa
bezrobocia jest znacznie nizsza. Powyzsze moze wynikaé nie tylko z ogoélnej poprawy sytuacji
ekonomicznej w Polsce, ale rowniez z bliskosci Warszawy i mieszkalnego charakteru Gminy.

System transportowy

Przez teren Gminy przebiegaja dwa wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu transeuropejskim
relacji Berlin-Poznan-Warszawa-Terespol-Moskwa, odcinek drogi krajowej nr 2 Swiecko-Poznan-
Warszawa-Siedlce-Terespol, oraz odcinek linii kolejowej E-20 Kunowice-Poznan-Warszawa-
Siedlce-Terespol (na terenie Gminy znajduja sie dwa przystanki kolejowe obstugiwane przez Koleje
Mazowieckie). Na terenie miasta i gminy eksploatacja infrastruktury kolejowej zajmuja sie Polskie
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Koleje Panstwowe (PKP), ktére posiadaja w granicach gminy dwie stacje: Cisie i Halinow. Przez
teren gminy przebiega linia kolejowa E 20 (ciag transportowy: Kunowice-Poznan-Warszawa
Terespol), Linia jest w catosci 2-torowa i zelektryfikowana, a w duzej czesci przystosowana do
predkosci 160km/h. Uktad kolejowy PKP zlokalizowany jest w potudniowej czesci gminy,
przebiegajac przez miejscowosci: Cisie, Halindw, Jozefin oraz Grabina

Kluczowym z punktu widzenia transportu jest przebiegajacy przez Gmine Halinow odcinek
autostrady A2 taczacy sie z obwodnicg Minska Mazowieckiego. Na terenie Gminy zlokalizowany jest
wezet umozliwiajacy zjazd z tej drogi w miejscowosci Stary Konik, czyli na przecieciu drogi
krajowej nr 2. Wezet ten umozliwia rowniez wtaczenie w prowadzong w najblizszym otoczeniu
Gminy Wschodnia Obwodnice Warszawy - droge ekspresowa S17 oraz Potudniowg Obwodnice
Warszawy - droge ekspresowa S2. tacznie drogi krajowe przebiegaja na dtugosci 9,4 km

Przez Gmine Halinéw przebiega takze droga wojewddzka nr 637 (Warszawa-Wegrow) oraz droga
wojewodzka nr 721 (Jozefow-Wiazowna-Duchnow-Brzeziny).Drogi wojewodzkie na terenie Gminy
maja dtugosc¢ 8,6 km

Podstawowe powiazania komunikacyjne gminy w skali regionu zapewnia sie¢ drég powiatowych
(39,151 km). Stuzg one rowniez do skomunikowania gminy z gminami sasiednimi oraz Warszawa.
Komunikacje lokalng obstuguje sie¢ drog gminnych o dtugosci 153,8 km.

Obstuga transportu dalekobieznego i lokalnego odbywa sie takze przy udziale autobusow, ktore
naleza do ZTM Warszawa (linia 704, 637, 721) oraz przewoznika Stalko Sp.J. Dtugosc tras
autobusowych w granicach administracyjnych gminy wynosi odpowiednio ZTM Warszawa - 13,86
km, Stalko - 32,4 km. Stalko to operator wybrany przez Gmine Halinbw w drodze przetargu do
obstugi potaczen na terenie Gminy Halinbw. W ramach przetargu czas realizacji obstugi
przewidziano do konca wrzesnia danego roku. Zatozono obstuge wybranych brygad na liniach
autobusowych nr 801, 802, 803, 804, 805, 806, 807,808,809,810 i 811.

Istotnym elementem systemu transportowego sa takze parkingi dla pojazdow indywidualnych na
terenie Gminy. Organizacja i system parkowania jest nieuporzadkowany i opiera sie¢ na kilku
wydzielonych placach parkingowych przy stacjach PKP, budynkach administracji publicznej,
miejscach wydzielonych wzdtuz paséw drogowych lub na chodnikach. Na terenie gminy nie zostata
wydzielona strefa ptatnego parkowania.
Do najwazniejszych parkingdw o znaczeniu lokalnym zalicza sie:

« parking przy stacji PKP Halindw - przy ul. Bema i wzdtuz ul. Kolejowej,

» parking przy Urzedzie Miejskim w Halinowie - jeden wydzielony z wjazdem od ul. Bema i drugi

naprzeciwko Urzedu wzdtuz ul. Spotdzielczej,

» parking przy stacji PKP Cisie - przy ul. Skrajnej,

* wydzielone miejsca parkingowe wzdtuz ul. Jana Pawta lI,

« parkingi przy placowkach oswiatowych.
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Rysunek 7. Infrastruktura drog'c;wa Gminy Halinow
Zrodto: Opracowanie wtasne.
Srodowisko przyrodnicze
Gmina Halinow potozona jest w srodkowo - wschodniej czesci Niziny Mazowieckiej, stanowiacej
czes¢ Nizu Polskiego. Gtéwna jednostka geomorfologiczng na charakteryzowanym obszarze jest
rébwnina denudacyjno - erozyjna nazywana Rowning Wotominska. Rzezba terenu Réwniny
urozmaicona jest licznymi formami geomorfologicznymi - jej elementami sa miedzy innymi doliny
rzeczne, ktore wraz z ciagiem terenow podmoktych: torfowisk, bagien, oczek wodnych i stawow
stanowia gesta sie¢ hydrograficzna. Na powierzchni wystepuja réwniny piaskow przewianych oraz
niewielkie dolinki denudacyjne i erozyjne. W rzezbie terenu Rowniny Wotominskiej zaznaczaja sie
réwniez wyraznie wielokilometrowe ciagi wydm, widoczne szczegblnie w dolinie rzeki Dtugiej oraz
wzdtuz granicy oddzielajacej Rownine Wotominska od taraséow Doliny Wisty.
Czes$¢ poétnocna i potudniowa Gminy Halindw to czes¢ Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu o znacznych walorach przyrodniczych stuzacych nie tylko mozliwosci zaspokajania
potrzeb zwiazanych z turystyka i wypoczynkiem, ale takze petniacych funkcje korytarzy
ekologicznych dla roslin i zwierzat. Obszar chronionego krajobrazu w Gminie zajmuje powierzchnie
ogotem: 3 349,1 ha, a na jego terenie znajduje sie 48 pomnikéw przyrody.
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Rysunek 8. Warszawski Obszach Chronionego Krajobrazu
Zrodto: GDOS.

Wody powierzchniowe

Caty obszar gminy lezy w zlewni Wisty, dziat wodny trzeciego rzedu wyznaczony przewaznie przez
wierzchotki wzgorz morenowych, odwadnianych jest przez rzeke Mienie uchodzaca do Swidra oraz
rzeke Dtuga, taczaca sie z Narwia Kanatem Zeranskim. Sie¢ hydrograficzna uzupetniana jest przez
doptyw Dtugiej - Zaze (daw. Zonze).

Dtuga ma zrodta w okolicy ulicy Polnej w Starej Niedziatce na pétnoc od Minska Mazowieckiego
(obecnie w miejscu tym przechodzi autostrada A2) i ptynac na zachdd przeptywa przez Halinow
(spietrzona w postaci stawdw), Okuniew, Osséw, Zielonke i Marki i wpada do Kanatu Zeranskiego
w warszawskiej dzielnicy Biatoteka w okolicy ulicy Kobiatka. Catkowita dtugosc rzeki wynosi okoto
47 km.

Mienia ma zrédta w Starym Jedrzejowie, gm. Jakubow. Prze gmine Halindw przeptywa na dtugosci
3,3 km, przez miejscowos¢ Wielgolas Duchnowski i Nowy Konik.

Zaza ma swoj poczatek w gminie Debe Wielkie w miejscowosci Katy Gozdziejewskie, przeptywajac
w ginie Halinéw przez miejscowosci Michatéw Budziska, Zagoérze oraz Okuniew.
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taczna dtugosé rzek to prawie 22,5 km.

Zbiorniki wod stojacych w wiekszosci maja pochodzenie antropogeniczne. Jedng z gtdéwnych
atrakcji turystycznych Gminy sa hodowlane stawy rybne, obszary bagienne oraz liczne szlaki
turystyczne i rowerowe wytyczone na jej obszarze. Ogoélna powierzchnia halinowskich stawow
wynosi: 40 ha, a obszar ten wykorzystywany jest nie tylko jako miejsce wedkowania, ale takze
pieszych wycieczek i spacerow.

Gmina posiada niewielkie zasoby wod podziemnych - z gtownym, czwartorzedowym poziomem
uzytkowym, wystepujacym na gtebokosci ok. kilku-kilkudziesieciu metrow w utworach piaszczysto-
zwirowych.

Klimat

Gmina zgodnie z podziatem klimatycznym Polski wedtug Alojzego Wosia zlokalizowana jest w
regionie Srodkowopolskim. Region ten charakteryzuje sie silnym wptywem klimatu
kontynentalnego. Na obszarze gminy dominuja wiatry zachodnie oraz potudniowo-zachodnie.
Klimat charakteryzuje sie wysokimi amplitudami temperatury powietrza, dos¢ pozna i krotka
wiosna, dtugim latem, dtugg i chtodna zima z trwata pokrywa $niezna oraz wiekszymi niz srednie
w Polsce opadami atmosferycznymi. Srednia roczna predko$¢ wiatru wnosi 30 m/s i ma on
przewazajacy kierunek zachodni, latem wzrasta udziat wiatrow potnocno - zachodnich, a zima
potudniowo - zachodnich.

Klimat w gminie Halindw jest umiarkowany zimny. Halindw jest miastem ze znaczacymi opadami
deszczu. Nawet podczas najsuchszych miesiecy wystepuje tam sporo opadow. Opierajac sie na
klasyfikacji klimatu Koppena i Geigera, ten klimat zostat zaklasyfikowany jako Dfb.

Na tym obszarze temperatura srednia wynosi 7,9°C. W ciagu roku, srednie opady wynosza 540 mm.
Amplituda skrajnych rocznych temperatur wynosi nawet 32,5°C, a wartosci srednie predkosci
wiatru to 1 m/s.
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Rysunek 9. Klimatogram dla gminy Halinéw
Zrodto: https://pl.climate-data.org/europa/ polska/ masovian-voivodeship/halinow-86876/ #iclimate-graph

Klimat obszaru Gminy Halinéw jest ksztattowany przez réznorodne masy powietrza, naptywajace
w uktadzie rownoleznikowym - gtéwnie z kierunku zachodniego oraz w mniejszym zakresie -
wschodniego, przewazaja wilgotne masy powietrza polarno-morskiego oraz polarno-
kontynentalnego. Osobliwos¢ klimatu stanowi mozliwos¢ wystepowania fal mrozu w marcu,
kwietniu maju, co powoduje czesto duze straty w rolnictwie regionu.

Ponadto cecha charakterystyczna sa stosunkowo niewielkie i odznaczajace sie mata zmiennoscia
wartosci opaddéw rocznych, ktérych zréznicowanie wykazuje uzaleznienie od uksztattowania
terenu.
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1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu

terytorialnego
Gmina Halinéw potozona jest w zachodniej czesci powiatu minskiego. Ludnos¢ gminy przede

wszystkim to osoby pracujace poza obszarem Gminy. Gmina wyposazona jest w sie¢ wodociaggowa

oraz posiada wtasna oczyszczalnie Sciekow.

Ocena uwarunkowan gminy postuzyta do wyciagniecia nastepujacych wnioskow:

1. Charakterystyka zagospodarowania obszarow gminy i osadniczy charakter zabudowy
skoncentrowany na miejscowosciach powoduje koniecznos¢ przemieszczania sie mieszkancow z
miejsca zamieszkania do centralnych miejscowosci soteckich oraz miasta Warszawy, gdzie
znajduja sie szkoty i budynki uzytecznosci publicznej.

Whniosek: Nalezy dqzy¢ do utworzenia infrastruktury do obstugi transportu zeroemisyjnego w celu

ograniczenia negatywnych skutkéw ekologicznych dojazdéw mieszkaricow do pracy, szkoty lub na

zakupy.

2. System transportowy wymagajacy poprawy ptynnosci i jakosci

Wniosek: Nalezy dqzy¢ do usprawnienia sieci komunikacyjnej poprzez: poprawe systemu

zarzqdzania ruchem na skrzyzowaniach oraz bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych w tym

modernizacje oswietlenia;, poprawe jakosci komunikacji zbiorowej; zapewnienie miejsc
postojowych przy budynkach uzytecznosci publicznej.

3. Zidentyfikowany problem demograficzny, gdzie od poczatku XXI wieku obserwuje sie
nierejestrowany naptyw ludnosci w granicach administracyjnych gminy oraz zmiany w
strukturze ludnosci.

Whniosek: Nalezy podjac wszelkie dziatania majqce na celu obstuge mieszkaricéw na terenie Gminy,

w tym nowej ludnosci - dgzqc jednoczesnie do wprowadzenia systemu zachet do meldowania sie i

ptacenia podatkdw na terenie Gminy, dzieki podnoszeniu jakosci zycia i zwiekszaniu atrakcyjnosci

ustug zapewnianych przez gmine, w tym transportu do osrodkéw miejskich w celach zarobkowych.

4. Gmina Halindw charakteryzuje sie atrakcyjnym potozeniem pod wzgledem uwarunkowan
przyrodniczych, a urozmaicony krajobraz przyrodniczy Gminy rozlegte kompleksy lesne, rzeki,
stawy oraz obszary piaszczystych wydm stanowia niewatpliwy potencjat Gminy w zakresie
rozwoju jej funkcji turystyczno-wypoczynkowych.

Whniosek: Nalezy dqzy¢ do zachowania istniejqcych obszaréw zielonych poprzez ograniczenia

lokalizacji zabudowy na terenach biologicznie czynnych, ktéra zaburzy¢ moze spojnosc¢ systemu

przyrodniczego.

5. Gmina charakteryzuje sie zwiekszonym stezeniem tlenkow azotu i tlenkow siarki, a takze pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu w powietrzu. Przekroczenie norm szkodliwych
czasteczek we wdychanym powietrzu wynika z emisji zrodet punktowych oraz emisji
powierzchniowej pochodzacej z wykorzystywania i spalania nieodpowiednich paliw w zespotach
osadniczych oraz z dynamicznego rozwoju komunikacji indywidualnej. Dodatkowo na terenie
gminy wzdtuz traktow komunikacyjnych wystepuje tzw. zanieczyszczenie hatasem.

Wniosek: W celu poprawy jakosci powietrza nalezy dqzy¢ do popularyzacji alternatywnych

rodzajow paliwa w transporcie indywidualnym, co mozliwe jest poprzez stosowanie réznorodnych

ulg, np. dla posiadaczy samochoddw elektrycznych.
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Zasadnym jest takze zachecanie mieszkaricow do uczestnictwa w programach dofinansujqcych
wymiane zrodet ciepta w budynkach mieszkalnych na korzystniejsze z punktu widzenia kryterium
sprawnosci energetycznej i ekologicznej oraz instalacji odnawianych zrédet enerdii.

Ostatecznie konieczne jest prowadzenie statego monitoringu stanu jakosci powietrza, majqc na
uwadze zwieszenie swiadomosci mieszkancow co do stanu powietrza w gminie i koniecznosci
podejmowania oddolnych dziatan zmierzajqcych do poprawy i zmniejszenia emisji do atmosfery.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA
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2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczern
Rozwaj technologiczny we wszystkich dziedzinach zycia powoduje koniecznosc ograniczenia jego

negatywnego wptywu na srodowisko. Emisja oraz wskazniki zanieczyszczen nie sa obliczane w
jednorodny sposob. Wszelkie metody pomiarowe zaleza od emitora zanieczyszczen oraz jego
parametrow. Wyznaczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza ze spalania paliw
prowadzone jest w celach:
 naliczania optat za korzystanie z Srodowiska,
+ prowadzenia analiz statystycznych,
« kontrolnych, informacyjnych, porownawczych itp.
Poprawnie zbudowany system uwzglednia rowniez zbieranie informacji w jaki sposob zmienia sie
emisja zanieczyszczen i jakie sa skutki oddziatywania instalacji na srodowisko. Dane te moga
okazac sie bardzo przydatne miedzy innymi w postepowaniu inwestycyjnym.
Metoda, jaka obliczane sa emisje zanieczyszczen, zalezy od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen,
rodzaju paliwa, wielkosci zuzycia paliwa i jego parametréw oraz od specyfiki procesow
odpowiedzialnych za ich powstawanie. Dodatkowo, wybrana metoda obliczeniowa powinna
uwzglednia¢ dostepnos¢ danych i efektywnos¢ obliczen, mozliwos¢ wykreowanie podokresow
obliczeniowych, mozliwos¢ okreslenia emisji w warunkach pracy emitora oraz w warunkach
odbiegajacych od norm.
Wyznaczenie emisji dokona¢ mozna metoda:
- bilansowa (wskaznikowa),
+ oparta na wynikach pomiaréw jednorazowych,
» oparta na danych literaturowych,
- oparta na wynikach pomiarow okresowych, ktore obejmuja analize czestotliwosci
pomiaréw, wybor metody wyznaczania wskaznikéw emisji oraz metodologie postepowania
Zz wynikami ,,nieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi.
Metoda wskaznikowa polega na okresleniu spalonego paliwa w okresie rozliczeniowym oraz
doborze odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji zanieczyszczen z okres$lonej instalacji jest
ilorazem emisji przez wielko$¢ produkcji). W czasie obliczen przewidywanej emisji z instalacji
projektowanych korzysta sie z wartosci wskaznikow wyznaczonych w analogicznych instalacjach
istniejacych. Metoda ta, choc¢ najtatwiejsza i najszybsza w uzyciu, obarczona jest duzym btedem.

Metoda liczenia emisji zanieczyszczeri emitowanych z indywidualnych zrodet ciepta:

- SPALANIE PALIW BEZ OCZYSZCZANIA GAZOW ODLOTOWYCH
a) emisja SOz, NOz, CO, CO,, benzopirenu, sadzy
E=Bxw
gdzie:
E - emisja substancji [kg];
B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw gazowych wyrazone w

milionach metrow szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];
w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa].
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b) emisja pytu [kg]

100

E_BXWXIOO—k

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw gazowych wyrazone w
milionach metrow szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal;

k - zawartos¢ czesci palnych w pyle [%].

- SPALANIE PALIW Z OCZYSZCZANIEM GAZOW ODLOTOWYCH

a) emisja SOz, NO;
100—n
100

E=Bxwx

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw gazowych wyrazone w
milionach metréw szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal;

n - sprawnos¢ oczyszczania [%].

b) emisja pytu [kg]
100—-n

E=Bxwx
100-k

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw gazowych wyrazone w
milionach metréow szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa];

n - sprawnos¢ oczyszczania [%];

k - zawartos¢ czesci palnych w pyle [%].

Wartosc emisji zanieczyszczen dla poszczegdlnych kategorii pojazdow przyjmuje sie na podstawie
norm emisyjnych pojazdu (zaktadajac, ze pojazd spetnia okreslone normy emisji spalin) lub na
podstawie rzeczywistych wynikéw pomiarow emisji.

Metoda liczenia emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe usrednione do 1
godziny:

gdzie:

0,36 - sredni czas emisji [min];

E - emisja maksymalna [g/s];

B - zuzycie paliwa [kg/godz.];

w - wskaznik emisji danego gazu lub pytu [g/kg].
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2.2. Czynniki wptywajqce na emisje zanieczyszczen
Obowiazek sporzadzania corocznej oceny poziomu substancji w powietrzu wynika z art. 89

znowelizowanej ustawy - Prawo ochrony srodowiska, zgodnie z ktorym Wojewodzki Inspektor
Ochrony Srodowiska dokonuje, corocznych ocen poziomoéw substancji w powietrzu w danej strefie.
Gmina Halinéw podlega pod Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie (WIOS
Warszawa).
Wojewodztwo Mazowieckie podzielone jest na aglomeracje warszawska, miasto Ptock, Miasto
Radom i strefe mazowiecka. Gmina Halinow, poniewaz lezy na terenie powiatu minskiego, zgodnie
z podziatem Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie przynalezy do strefy
mazowieckiej. System oceny jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim sktada sie z 2 czesci,
systemu pomiarowego oraz modelowania matematycznego wykonywanego w oparciu o bank emisji
i dane meteorologiczne.
W gminie brak jest stacji pomiarowej kontrolujacej stan i jakos¢ sSrodowiska oraz zanieczyszczenia
powietrza.
Dodatkowo, gmina podjeta czynnosci w celu redukcji wielkosci emisji zanieczyszczen. Opracowano
w tym celu dokumenty, ktore okreslaja stan Srodowiska oraz prognozowane zmiany po
wprowadzeniu dziatan interwencyjnych.
Zanieczyszczenie powietrza pojawia to stan gdy w jego zawartosci pojawia sie elementy
pochodzenia zewnetrznego, ktdre nie stanowia naturalnego sktadu. Zanieczyszczenia moga by¢
spowodowane zaréwno dziatalnoscig cztowieka, jak i moga wynika¢ z naturalnych proceséw
zachodzacymi na Ziemi, tj. wybuchdéw wulkanéw lub pozaréw lasow.
Emisje mozna podzieli¢ na:

- emisje punktowa, tj. z zaktadow, w ktérych zachodza procesy spalania, elektrowni,

elektrocieptowni;
* emisje liniowa, tj. transportu samochodowego i kolejowego;
- emisje powierzchniowa, tj. z obszarow zabudowy mieszkaniowej ze wzgledu na
indywidualne zrédta ciepta;

* emisje ze zrddet rolniczych, tj. upraw rolniczych i hodowli zwierzat;
W wojewodztwie mazowieckim gtownym zrodtem zanieczyszczenia powietrza jest dziatalnosc
cztowieka, a przede wszystkim wymienia sie tutaj procesy spalania paliw w gospodarstwach
domowych, emisje liniowe, procesy energetyczne spalania paliw i przemystowe procesy
technologiczne.
Gtownym zrodtem zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie mazowieckim jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), z
komunikacji (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Znaczacy udziat
w stezeniach substancji na obszarze wojewodztwa ma naptyw zanieczyszczen z pozostatego
obszaru Polski i swiata.
Gtownymi lokalnymi zrodtami zanieczyszczen sa kominy domow ogrzewanych indywidualnie oraz
na obszarach bezposrednio sasiadujacych z drogami o znacznym natezeniu ruchu, komunikacja
samochodowa. Przemyst zlokalizowany na obszarze wojewodztwa mazowieckiego, gtownie
energetyka zawodowa, ze wzgledu na duza wysokos¢ komindéw, w znacznym stopniu eksportuje
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zanieczyszczenia poza granice wojewodztwa. O poziomie emisji z terenu wojewodztwa decyduja

trzy gtowne kategorie zrodet:

+ zrédta punktowe, czyli emisja zorganizowana z takich sektorow gospodarki jak: energetyka,
cieptownictwo, przemyst - ze wzgledu na wysoki udziat w ogolnej emisji gazow: SOx (ok. 76%) i NOx
(ok. 49%).

* emisja liniowa - ze wzgledu na znaczacy udziat (ok. 33%) w zanieczyszczeniu powietrza tlenkami
azotu; najwyzsza koncentracja tej emisji ma miejsce w rejonach przebiegajacych przez
wojewodztwo autostrad i drog ekspresowych.

« Emisja powierzchniowa spowodowana przez rozproszone zrodta komunalno - bytowe, czyli niska
emisja z indywidualnie ogrzewanych gospodarstw domowych - ze wzgledu na wysoki udziat w
zanieczyszczaniu powietrza pytem drobnym: PM10 (ok. 55%) i PM2,5 (ok. 76%), a takze zawartym w
pyle benzo(a)pirenem (ok. 93%);

Na terenie gminy Halinow brak jest stacji pomiarowych wykorzystywanych na potrzeby rocznej

oceny jakosci powietrza. Najblizej potozona dla omawianego obszaru jest stacja w Otwocku przy

ul. Brzozowej (kod stacji: MzOtwoBrzozo).

Zrédta punktowe

To gtownie emisja ze zrddet energetycznych (elektrocieptownie, cieptownie) i technologicznych

(zaktady przemystowe). Zanieczyszczenia emitowane ze zrddet punktowych powstaja w wyniku

spalania paliw oraz w wyniku prowadzenia procesow technologicznych w zaktadach

przemystowych. W wyniku energetycznego spalania paliw powstaja nastepujace zanieczyszczenia:
dwutlenek siarki (502), tlenki azotu (NOx), pyt zawieszony, tlenek wegla (CO) i dwutlenek wegla

(CO2).

emisja punktowa SOX [kg)
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Bysunek 10. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji SOx ze zrodet punktowych w woj. mazowieckim
Zrédto: https://www.kobize.pl/
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Rysunek 11. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji NOx ze zrédet punktowych w woj. mazowieckim
Zrédto: https://www.kobize.pl/
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Rysunek 12. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji PM10 ze zrodet punktowych w woj. mazowieckim
Zrddto: https://www.kobize.pl/
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Na terenie gminy Halindw istotna emisja ze zrodet punktowych nie wystepuje z uwagi na brak
powaznych emiterow - zaktadow produkcyjnych, przyczyniajacych sie do powstawania niskiej
emisji.

W 2018 r. notowane na wiekszosci stanowiskach pomiarowych w wojewddztwie przekroczenia
benzo(a)pirenu byty znaczne. Ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w
pyle PM10 okreslono klase C dla strefy oceny aglomeracji mazowieckiej (obszar przekroczen
obejmowat caty teren strefy oceny, wykraczajac poza jej granice). W strefie mazowieckiej
przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10 okreslono dla wszystkich miast i
wszystkich gmin wiejskich i miejsko-wiejskich. Na podstawie wynikow pomiarow oraz
matematycznego modelowania jakosci powietrza stwierdzono wystepowanie przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu drobnego PM2,5 na terenie strefy strefie mazowieckiej.

Obszar przekroczenia BaP{PM10)-rok

D granice stref
[_] ranice gmin

I’?ysunek, 13. Obszar przekroczen poziomu c!ocelowego BaP
Zrodto: Zrodto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

mazowieckim, Raport wojewodzki za rok 2018
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Dla samej Gminy Halindw brak jest doktadnych pomiarow okreslajacych jakosc¢ powietrza, jednak
ze wzgledu na potozenie w powiecie minskim, w ktorym stwierdzono przekroczenie rocznej
wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu zawieszonego PM10, przekroczenie 24 godzinnej
wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu zawieszonego PM10, przekroczenie poziomu
docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10, przekroczenie poziomu dopuszczalnego stezenia pytu
PM2,5. niezbedne jest podjecie dziatan naprawczych polegajacych na ograniczeniu emisji gazow i
pytow na terenie gminy.

Emisja ze zréodet powierzchniowych w gminie Halinow pochodzi z obszaréw mieszkalnych, ktére
ogrzewane sa poprzez kottownie weglowe, niespetniajace norm emisji spalin. Emisja
powierzchniowa jest dominujacym zrodtem benzo(a)pirenu, tlenku wegla, pytu PM2,5, pytu PM10
oraz dwutlenku siarki.

Najwieksze skupiska zabudowy jednorodzinnej i szeregowej wystepuja wzdtuz gtownych ciggow
komunikacyjnych miejscowosci gminy.

Emisja ze zrodet liniowych w 2018 roku w wojewddztwie mazowieckim odnosi sie w szczegolnosci
do transportu samochodowego, ktory jest gtdwnym zrédtem dwutlenku azotu (ponad 50% tacznej
emisji w regionie).

Jest wiele zagrozen zwiazanych z transportem, szczegélnie tym indywidualnym. Nagromadzenie
pojazdow wzdtuz gtownych arterii komunikacyjnych gminy powoduje wysokie stezenia pytow
zawieszonych oraz generuje ciagty ruch pytéw zlokalizowanych na drogach. Zabudowa
zlokalizowana wzdtuz ciagdw komunikacyjnych utrudnia ruch powietrza, co za tym idzie
zanieczyszczenia koncentruja sie w centrach mieszkaniowych, dlatego tak wazne jest zachecanie
spoteczenstwa do korzystania z nisko i zeroemisyjnych srodkow transportu, poniewaz charakter
gminy i rozproszenie ustug nie pozwalaja na pokrycie gminy systemem transportu zbiorowego,
ktéry mogtby zastapic transport indywidualny.

Emisje z sektora transportu obejmuja dwie podstawowe kategorie zanieczyszczen: lokalne
zanieczyszczenia powietrza oraz emisje gazow cieplarnianych (tzw. GHG). Zwtaszcza emisje GHG
generuja powazne i dtugoterminowe zmiany wiazace sie z wymiernymi kosztami  dla
spoteczenstwa. Z tego wzgledu, gtowny cel polityki transportowej UE, zawarty w Biatej Ksiedze z
2011 r., zaktada redukcje emisji GHG z sektora transportu w wysokosci 60% do roku 2050.

Sektor transportu jest kluczowy dla rozwoju polskiej gospodarki, jednak jest rowniez sektorem o
duzym, negatywnym wptywie na srodowisko naturalne, a przez to i warunki ochrony zdrowia. Z
tego powodu Unia Europejska podejmuje skoordynowane dziatania na rzecz ograniczenia
szkodliwego wptywu poprzez integracje polityki transportowej z polityka ekologiczna. Efektem
tych dziatan jest m. in.: zaostrzanie norm dotyczacych emisji spalin, promocja alternatywnych
zrodet energii (np. biopaliw) oraz promocja efektywnych energetycznie srodkow transportu.
Transport wykorzystujacy paliwa kopalne stanowi jedna z przyczyn degradacji srodowiska
naturalnego i zle wptywa na zdrowie cztowieka. W Unii Europejskiej jest zrodtem niemal 54%
catkowitej emisji tlenkow azotu, 45% tlenku wegla, 23% niemetanowych lotnych zwiazkow
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organicznych (NMLZO) oraz 23% pytow PM10 i 28% pytow PM2,5. Sektor transportowy odpowiada
réwniez za ponad 41% emisji prekursorow ozonu troposferycznego oraz 23% emisji CO2 i niemal
20% innych gazow cieplarnianych.

W gminie Halindbw najwieksze stezenia zanieczyszczen koncentruja sie wzdtuz gtownych szlakow
komunikacyjnych stanowiacych drogi tranzytowe biegnace przez Gmine, w tym drogi powiatowe

taczace miejscowosci na terenie gminy.

PM10 [kg/rok]

<= 100
I 10.1-500
I 0.1 - 1000
I 001 - 2000
I 2001 - 200,0
I - co00

D strefy wojewodsiwa mazowleckiego

= powialy
UL L L LT lkifometry

0610 20 20 40 50 60 70 80 80 100

Rysunek 14. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji z transportu drogowego pytu PM10 w wojewodztwie

mazowieckim w 2018 roku ]
Zrédto: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim, Raport wojewodzki za rok 2018

L ]
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY HALINOW NA LATA 2020-2035 strona 36



A0 4
LA R 7 P PR/ ’.4:

unma stinl P Y A { N
| granem gmin IR 5 A
%c&mr Preskrocaa e czons - Bh (20 /-{//’ /4 ’
o 7 A/ 7 A
37
0 25 80 km
S W—

Rysunek 15. Rozmieszczenie obszaréw przekroczen stezen ozonu (03)
Zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim,
Raport wojewddzki za rok 2018,

Emisja ze Zrodet rolniczych dotyczy przede wszystkim emisji pytow do powietrza z pol uprawnych
i hodowli zwierzat. W catym wojewodztwie problemem sa takze uzytkowane maszyny i pojazdy
rolnicze. Do atmosfery dostaja sie takze rozpylane nawozy sztuczne oraz pestycydy. W
wojewodztwie obserwowany jest jednak spadek udziatu gruntéw uzytkowanych rolniczo na rzecz
powiekszania powierzchni lesnych i zadrzewionych oraz zajmowania gruntéw pod zabudowe.
Podane wartosci dotyczace struktury uzytkowania gruntéw wyraznie wskazuja na rolniczy
charakter regionu, z zaznaczonym silnym trendem urbanizacyjnym zwiazanym z rozwojem
Warszawy i jej okolic. W ostatnich latach obserwuje sie zwiekszenie powierzchni sadow, co
Swiadczy o intensyfikacji rolnictwa. W ostatnim piecioleciu zmniejszeniu ulegta natomiast
powierzchnia tak i pastwisk trwatych, a takze nieuzytkow.

Emisja niezorganizowana zwiazana jest z emisja zanieczyszczen do powietrza ze
zrodet rozproszonych do ktorych zalicza sie:

» nieszczelnosci z instalacji;

* hatdy i place sktadowe;

» przetadunek materiatow sypkich.
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Zanieczyszczenie hatasem stanowi jeden z elementow Dyrektywy Unii Europejskiej mowiacej o
zanieczyszczeniu powietrza. Jak czytamy w dokumentach informacyjnych UE: ,,Poziomy hatasu w
srodowisku sa coraz wyzsze na obszarach miejskich, gtownie z powodu coraz wiekszego ruchu na
drogach oraz coraz intensywniejszej dziatalnosci przemystowej i rekreacyjnej. Szacuje sie, ze
okoto 20 % ludnosci UE jest narazone na poziomy hatasu uznawane za niedopuszczalne. Moze mie¢
to wptyw na jakos¢ zycia, a takze moze prowadzi¢ do znacznego poziomu stresu, zaburzen snu
oraz niekorzystnych skutkow dla zdrowia, takich jak choroby uktadu krazenia. Hatas nie pozostaje

réwniez bez wptywu na dzika faune”.

Zanieczyszczenie hatasem definiuje sie jako ciagte i uporczywe zwiekszenie na danym obszarze
poziomu hatasu rozumianego jako nieprzyjemne dzwieki, ktore zmieniaja naturalny krajobraz
dzwiekowy danego miejsca. Analizy wykazaty, ze hatas w srodowisku powodowany jest gtownie
przez ruch transportowy, dziatalnos¢ przemystowa oraz aktywnosc zwiazang z rekreacja.

W gminie Halindw, gtownym zrodtem hatasu jest ruch transportowy wzdtuz ciagow
komunikacyjnych. Dynamiczny rozwo0j motoryzacji i natezenia ruchu powoduje zdecydowane
pogorszenie klimatu akustycznego, przy czym na terenie gminy nie wystepuje staty problem braku
droznosci szlakow komunikacyjnych i statego utrzymywania sie poziomu hatasu na drogach, z
zastrzezeniem ostatnio prowadzonych intensywnych prac budowlanych w zakresie infrastruktury
drogowej.

Pomiary natezenia hatasu komunikacyjnego nie byty prowadzone.

Hatas przemystowy, w przeciwienstwie do hatasu komunikacyjnego, charakteryzuje sie stata
emisja. Emitorem dzwiekdw sa maszyny i urzadzenia, procesy technologiczne oraz instalacje
zaktadow produkcyjnych. Ze wzgledu na brak istotnych zaktadéw produkcyjnych na terenie gminy
hatas przemystowy nie wystepuje.

Pola elektromagnetyczne
Promieniowanie elektromagnetyczne jest nieodzownym elementem naturalnego srodowiska
przyrodniczego. Do najwazniejszych emitoréow promieniowania zalicza sie:

+ stacje i linie energetyczne;

* nadajniki radiowe i telewizyjne oraz CB-radio i radiostacje amatorskie;

+ stacje bazowe telefonii komodrkowej;

» wojskowe i cywilne urzadzenia radionawigacji i radiolokacji;

 urzadzenia powszechnego uzytku: kuchenki mikrofalowe, monitory, aparaty komadrkowe

itp.

Za ocene poziomow pol elektromagnetycznych odpowiada Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
W ramach badan wykonanych w 2018 r. na terenach miejsko-wiejskich wyniki pomiaréw natezenia
sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego wartosci zostaty zmierzone w punkcie
pomiarowym zlokalizowanym w miejscowosci Debe Wielkie, w centrum miejscowosci, rog ulicy
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Warszawskiej i Spotdzielczej (pow. minski). Zmierzona wartos¢ sktadowej elektrycznej wynosita
0,53 V/m, co stanowito 7% wartosci dopuszczalnej. Analiza wynikow pomiarow wykazata, ze
wystepujace w Srodowisku poziomy pol elektromagnetycznych sa mniejsze od poziomow
dopuszczalnych (dopuszczalny poziom dla czestotliwosci objetych monitoringiem wynosi 7 V/m),
przy czym dla wszystkich obszardéw objetych pomiarem odnotowano wzrost natezenia w stosunku
do lat ubiegtych.
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji
Jakos¢ powietrza zalezy od wielu czynnikow, a w jednostkach miejsko-wiejskich sa to

zanieczyszczenia pochodzace gtownie ze zrodet powierzchniowych tj. emisji wynikajacej z
ogrzewania budynkow (sektor komunalno-bytowy) oraz emisji z rolnictwa. Ponadto, z uwagi na
intensywne uzytkowanie pojazdow emisja pochodzi z transportu samochodowego. Nalezy zwrocic
uwage na czeste stosowanie nieefektywnych energetycznie i przestarzatych kottow weglowych
oraz samochoddéw niespetniajacych norm emisji spalin - wobec czego wiele gmin na terenie Kraju
boryka sie z niezadowalajaca jakoscia powietrza i wynikajacymi z tego problemami
srodowiskowymi. Przekroczone normy stezenia szkodliwych zwiazkow wptywa bezposrednio na
zdrowie i jakos$¢ zycia mieszkancow, dlatego kluczowe jest state dazenie do poprawy jakosci
powietrza w Polsce.

W ramach oceny jakosci powietrza wyrdznione zostaty gtowne zwiazki, ktorych stezenie poddano
analizie w odniesieniu do gminy Halinow oraz wojewodztwa mazowieckiego. Czynnosci te pozwolity
na ogolna weryfikacje czy problem zanieczyszczenia powietrza dotyczy gminy czy catego
wojewodztwa, szczegolnie w odniesieniu do zlokalizowanych na terenie wojewddztwa gtownych

emiterow.
Indeks jakosci PM10 PM2,5 0, NO; 50, CsHs co
powietrza pg/m?] [pg/m?) [ug/m3) [pg/m) (pg/m3] ipg/m) [mg/m3]

Dnhry 10,1 - 5 3.1 -3¢ 70,1 <121 401 -100 50,110
Umiarkawany 50,1-80 35,1 -55 15( 100,1 - 150 100,1 - 200 11,1-16 7.1-11
2y 1101 - 150 75.1-110 24( 20 401

Bardzo 2ly 150 110 240 » 400

Brak indeksy ndeks jakosa powietrza nie jest wyznaczony ¢ powodu braku pormiaru zanieczyszczenia dominujacego w

Tlenek wegla (CO)

Tlenek wegla jest bezwonnym, bezbarwnym i jednoczesnie silnie toksycznym gazem, lepiej
znanym pod potoczna nazwa ,,czad”. Stanowi najwieksze zagrozenie w przypadku nieszczelnosci
instalacji grzewczej, kiedy ulatnia sie w zamknietych pomieszczeniach. Jego obecnos¢ w
atmosferze jest rowniez szkodliwa i niebezpieczna. Pochodzenie tlenku wegla w mozemy
ograniczy¢ do dwodch kategorii zrodet: naturalnego (tj. pozaréw, wybuchéw wulkanow) oraz
dziatalnosci cztowieka (spalanie paliw, przemyst chemiczny, transport, kotty weglowe
niespetniajace norm emisji). Tlenek wegla nie jest kumulowany w organizmie, a zatem poziom
jego szkodliwosci jest istotnie mniejszy od pozostatych zwiazkow objetych analiza.
Przeprowadzone pomiary zanieczyszczenia powietrza tlenkiem wegla dla obszaru wojewddztwa
mazowieckiego wykazuja, ze nie stanowi istotnego zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa ludzi.
Maksymalne stezenia 8-godzinne nie wykazaty przekroczenia dopuszczalnego stezenia w zadnej
dobie pomiaréw. (Ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim, 2018).
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Tlenki azotu (NOx)

Tlenki azotu zaliczane sa do najgrozniejszych zwiazkow wystepujacych w atmosferze, stanowia co
najmniej dziesieciokrotnie wieksze zagrozenie niz tlenek wegla. Tlenki azotu stanowig znaczny
problem w Polsce, szczegblnie w duzych miastach, gdzie wystepuje intensywny ruch pojazdow,
ktorych spaliny zawieraja duze ilosci tlenkdow azotu. Oceniajac szkodliwos¢ tych zwiazkow
wyréznia sie dwa najistotniejsze: NO oraz NO;. Pozostate tlenki azotu nie posiadaja wtasciwosci
toksycznych.

Tlenek azotu jest mniej szkodliwy jak dwutlenek azotu, jednakze bardzo szybko sie utlenia sie do
atmosfery, przyjmujac finalnie bardziej szkodliwa forme - NO,. Dwutlenek azotu jest tatwo
wyczuwalny i obserwowalny - w przeciwienstwie do tlenku wegla. NO; posiada silng i ostrg won
oraz charakterystyczny kolor, ktory mozna zaobserwowac na chmurach smogowych.

Dwutlenek azotu, stanowi jedno ze zrodet wielu powaznych schorzen, m.in.: astmy oskrzelowej,
chorob uktadu sercowo-naczyniowego oraz nowotworow, szczegolnie uktadu oddechowego.
Gtowne zrddta tlenkéw azotu w atmosferze to energetyka, produkcja nawozoéw sztucznych oraz
spaliny pochodzace z transportu.

Stezenie srednioroczne dwutlenku azotu na obszarze wojewodztwa mazowieckiego wahato sie od
5 do 40 pug/m3 Na potnocy i wschodzie wojewddztwa stezenia byty nizsze: od 5 do 10 pg/m3,
natomiast wyzsze stezenia, powyzej poziomu dopuszczalnego dla stezenia Sredniorocznego
wystapity na niewielkim obszarze aglomeracji warszawskiej - powyzej 40 ug/m3.

Najwyzsze wartosci NO2 wyrazone jako 19 stezenie jednogodzinne z rocznej serii stezen
jednogodzinnych wystapity w centrum wojewodztwa - od 100 do 200 pg/m3. Na potnocy
wojewodztwa stezenia byty nizsze - 10 - 50 yg/m3, natomiast na pozostatym obszarze od 50 do
100 pyg/ma3.

Na obszarze wojewoddztwa mazowieckiego przekroczenia 200 pg/m3 wartosci 1godzinnej
dwutlenku azotu wystapity wytacznie na obszarze aglomeracji warszawskiej. Biorac pod uwage
charakter gminy, na jej terenie wystepuje emisja z transportu (ruch tranzytowy) - co jednak
pozostaje w granicach sredniej wojewodzkiej.

Tlenki siarki (SOx)

Tlenki siarki emitowane do atmosfery stanowia istotne zagrozenie, poniewaz przechodzace w
atmosferze procesy chemiczne powoduja, ze staja sie silnie szkodliwe dla zycia i zdrowia
ludzkiego. Sam gaz jest bezbarwny, o drazniacym zapachu. W atmosferze tlenki siarki pojawiaja
sie przede wszystkim na skutek spalania wegla w gospodarstwach domowych oraz dziatalnosci
zaktadow przemystowych. Duzym zagrozeniem jest problemem spalania wszelkich paliw z
zawartoscia siarki, ktora szybko taczy sie z tlenem i tworzy szkodliwe zwiazki. Dwutlenek siarki
jest jednym z gtéwnym sktadnikow smogu stanowi przyczyne kwasnych deszczow, ktore z kolei
powoduja erozje gleb oraz obumieranie roslin. Proces ten mozna obserwowac w polskich Sudetach,
gdzie na skutek kwasnych deszczow systematycznie przybywa potaci drzew ogotoconych z lisci.
Tego rodzaju katastrofa ekologiczna wyptywaja na cate srodowisko, poczynajac od flory, a na
faunie konczac.
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Tlenki siarki maja znacznie szkodliwy wptyw na organizm ludzki, a nawet krotki kontakt z tym
trujacym zwiazkiem potrafi spowodowac trudnosci z oddychaniem. Dtugotrwata ekspozycja na
dziatanie tlenkow siarki moze prowadzi¢ do przewlektych choréb uktadu oddechowego, gdyz
zwiazki te maja zdolnosci do kumulowania sie w waznych organach wewnetrznych, w tym w
mozgu. Szczegodlnie wrazliwe na dziatanie tlenkow siarki sg osoby starsze, dzieci i osoby cierpiace
na schorzenia uktadu sercowo-naczyniowego.

Badajac stezenie tlenkow siarki dla catego wojewodztwa mazowieckiego wykorzystano wyniki
pomiarow SO2 z 12 stanowisk pomiarowych. Przekroczenie progu 350 pg/m3 dla wartosci stezen
1-godzinnych dwutlenku siarki wystapity punktowo na obszarze miasta Ptock. Na pozostatych
stacjach nie stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnych (1-godz. i 24-godz.). Wszystkie
strefy wojewodztwa dla dwutlenku siarki w wyniku klasyfikacji otrzymaty klase A.

Analizujac stan jakosci powietrza w gminie Halinow w zakresie stezenia tlenkow siarki nalezy
uwzgledni¢ ogolnopolskie tendencje do okresowego wzrostu zanieczyszczen, ktory wystepuje
przede wszystkim w okresie grzewczym.

Pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 10 um (PM 10)

PM10 to mieszanina czasteczek zawieszonych w powietrzu, o srednicy nie przekraczajacej 10
mikrogramow, w sktad ktorych wchodzi¢ moga takie substancje toksyczne jak np. benzopireny,
dioksyny i furany. Sktad pytu zawieszonego PM10 charakteryzuje sie wtasciwosciami
rakotworczymi. Normy sredniego stezenia dobowego to 40 mikrogramow na metr szescienny,
roczna z kolei to 20 mikrogramdw na metr szescienny. W Polsce informacje o przekroczeniu norm
ogtasza sie dopiero w momencie, kiedy poziom PM 10 przekroczy 400% normy, tj. ponad 200
mikrogramow na metr szescienny. PM 10 wptywa szkodliwie w pierwszej kolejnosci na uktad
oddechowy, a jest szczegolnie niebezpieczny jest dla 0sob z chorobami takimi jak astma. Wywotac
moze ataki kaszlu czy $wiszczacy oddech. Obciazenie organizmu pytem zawieszonym zwieksza
ryzyko udaru moézgu oraz zawatu serca.

Gtownym zrodtem emisji pytdow PM10 sg zrédta ciepta - kotty weglowe uzywane w sektorze
komunalno-bytowym - problem tych emisji ma charakter sezonowy i wystepuje zasadniczo w
miesiacach zimowych. Ze wzgledu na brak stacji pomiarowej na terenie gminy nie jest mozliwe
doktadne okreslenie wartosci emisji, w tym mozliwych dobowych przekroczen norm.

Do okreslania obszaréw przekroczen postuzyty wyniki modelowania jakosci powietrza za rok 2018,
wedle ktorych na 15 stacjach pomiary potwierdzaja przekroczenia normy dobowej dla pytu,
zwigzanej z czestoscia przekraczania poziomu dopuszczalnego. Wartosci sredniorocznego stezenia
pytu PM10 na obszarze wojewodztwa wahaty sie w przedziale od 15 do 40 ug/m3. Wyzsze wartosci
wystapity na obszarze aglomeracji warszawskiej, poziom stezen przekroczyt lokalnie 40 pg/m3.
1,5% powierzchni strefy oraz 39% ludnosci strefy ( 1281 700) dotknietych jest skutkami
przekroczen stezenia PM10 w powietrzu, ktdre dotyczy obszarow gdzie podstawa ogrzewania jest
indywidualne spalanie paliw statych.
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Rysunek 16. Rozktad stezern PM10-24h (36-te maksimum w roku) na terenie strefy mazowieckiej w 2018
roku
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2018 rok

Pyt zwieszony o srednicy nie wigkszej niz 2,5 um (PM 2,5)

PM 2,5 to pyty zwieszone w powietrzu o srednicy nie wiekszej niz 2,5 mikrogramoéw, ktory jest
najbardziej szkodliwym sposrod wszystkich badanych zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu.
Jego niewielki rozmiar powoduje, ze moze przedostac sie bezposrednio do krwioobiegu cztowieka.
PM2,5 przyczynia sie do wielu powaznych schorzen, takich jak: zaburzenie rytmu serca, zapalenie
naczyn krwionosnych czy nasilenie objawow choréb zwiazanych z uktadem krwionosnym. Jest
szczegolnie niebezpieczny dla kobiet w cigzy, gdyz PM 2,5 moze przyczynic sie do wad ptodu, w
tym do obnizenia masy urodzeniowej dziecka i problemoéw z uktadem oddechowym. Dtugotrwata
ekspozycja na dziatanie pytu PM2,5 moze statystycznie powodowac skrocenie dtugosci zycia nawet
o kilka do kilkunastu miesiecy.

Obecnos¢ pytow PM2,5 w powietrzu uwarunkowana jest kilkoma czynnikami. W duzych jednostkach
miejskich znaczna czes¢ zanieczyszczen powoduja samochody, ktére powoduja pylenie wtorne, tj.
wzbijaja w powietrze pyt ktory juz lezy na ulicach oraz generuja nowe zanieczyszczenia poprzez
Scieranie opon, klockow hamulcowych oraz wytwarzajac spaliny.
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Dla gmin takich jak Halinow zrodtem zanieczyszczenia powietrza pytami PM2,5 sa w gtownej mierze
emisje zwiagzane z indywidualnym ogrzewaniem budynkow oraz naptyw danego zanieczyszczenia z
terenow zurbanizowanych oraz terendw przemystowych.

Pomiary prowadzone byty na 16 stanowiskach pomiarowych. Wyniki modelowania wartosci
sredniorocznego stezenia pytu PM2,5 na obszarze wojewodztwa wahaty sie w przedziale od 10 do
30 pg/m3, w niektorych rejonach byty to wyzsze wartosci niz z pomiarow. Na potnocy
wojewodztwa stezenia byty nizsze: od 12 do 17 pg/m3. Na obszarze strefy mazowieckiej stezenia
przekraczaty 25 pg/m3 zaréwno w pomiarach jak i modelowaniu. Obszar przekroczenia poziomu
dopuszczalnego faza | (25 ng/m3) wystepuje w jednej strefie mazowieckiej (klasa C) ze wzgledu
na przekroczenia na stacji Otwock-Brzozowa i Zyrardow-Roosevelta oraz przekroczenia
wystepujace w tej strefie w modelowaniu. Natomiast we wszystkich strefach nastgpito
przekroczenie poziomu dopuszczalnego faza Il (20 Og/m?) - co oznacza, ze w obszarze przekroczen
mieszka 50,3% mieszkancow strefy mazowieckiej tj. 1 653 469 osob.

Zanieczyszczenia te dotyczg w wiekszosci terendow silnie zurbanizowanych w ramach strefy
mazowieckiej (miasta powiatowe z terenami otaczajacymi oraz inne osrodki miejskie), o gestej
zabudowie, w tym rejonow niewyposazonych w siec cieptownicza.
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Bysunek 17 Rozmieszczenie emisji pytu PM2,5 na terenie strefy mazowieckiej
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2018 rok
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Benzo(a)piren (B(a)P)

Benzo(a)piren jest obok pytow PM2,5 jednym z najbardziej szkodliwych zwiazkow . Jego czasteczki
gromadza sie w organizmie, bedac tym samym silnym czynnikiem rakotworczym. Benzo(a)piren
moze prowadzic¢ do uszkodzen niemal kazdego organu wewnetrznego cztowieka, przyczyniajac sie
do obnizenia jakosci zycia. Polska zmaga sie z ogromnym problemem obecnosci B(a)P w powietrzu.
W 2015 roku dopuszczalna norma emisji zostata przekroczona 40-krotnie.

Zrodtem tego szkodliwego zwiazku w Polsce sa przede wszystkim gospodarstwa domowe, ktére
uzywaja kottow nie spetniajacych norm emisyjnych, w ktorych jako paliwa uzywa sie niskiej
jakosci wegla, a niekiedy nawet odpadow. Problem jest na tyle duzy, ze obecnos¢ B(a)P
odnotowano takze w zywnosci - warzywach, owocach, rybach, a nawet organizmie zwierzat
hodowlanych.

Pomiary wykonywano na 11 stanowiskach pomiarowych przy 100% pokryciu systematycznymi
pomiarami roztozonymi rownomiernie w ciagu roku. Do oceny wykorzystano serie pomiarowe ze
wszystkich stanowisk pomiarowych. Poziom docelowy przekroczony byty na 9 stanowiskach
pomiarowych (oprocz stacji Warszawa-Komunikacyjna, i Guty Duze, gm. Czerwonka). Najwyzsze
stezenia odnotowano na terenach, gdzie emisja niska z indywidualnego ogrzewania budynkow jest
dominujaca. W sezonie grzewczym wielkosci stezen benzo(a)pirenu byty bardzo wysokie,
natomiast w okresie lethim znacznie nizsze.

Dla gmin takich jak Halinow zanieczyszczenie B(a)P w powietrzu odnotowuje sie podczas okresu
grzewczego. W okresie letnim problem z wysokim stezeniem B(a)P zanika, co wprost wskazuje na
uzaleznienie od aktywnosci przydomowych kottéw weglowych. Najwyzsza wartos¢ w 2018 r.
wystapita na stacji w Otwocku (najblizszej dla badanej gminy), 5-krotne przekroczenie normy.
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Bysunek 18 Stezenia srednioroczne BaP w pyle PM10 w latach 2010-2018 w wojewddztwie mazowieckim
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2018 rok
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Rysunek 19 Rozktad stezen B(a)P-rok na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim za 2018 rok
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2.4. Monitoring jakosci powietrza
System oceny jakosci powietrza dziata na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.

Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu dokonania pomiaru, gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene
jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.

Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiarow automatycznych, wynikow
pomiarow manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Celem monitorowania jakosci powietrza jest identyfikacja przyczyn wystepowania zanieczyszczen
i ich dopuszczalnych poziomow oraz na znalezieniu skutecznych metod, ktorych wdrozenie
spowoduje obnizenie wysokich poziomow zanieczyszczen.

Najblizsza stacja pomiarowa Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie jest
stacja Otwock - Brzozowa zlokalizowanej przy ulicy Brzozowej w Otwocku. Dzieki stacji
wykonywane sa pomiary zanieczyszczen: B(a)P, 03, NO, PM10, NO2, PM2.5, NOX oraz SO2.
Lokalizacja stacji Otwock - Brzozowa nie pozwala na wykorzystanie jej do bezposredniego
monitoringu jakosci powietrza na terenie gminy Halinow, tym bardziej, ze stacja potozona jest na
terenie zurbanizowanym, samodzielnie generujacem emisje. Tym samym dane pochodzace ze

stacji nie mogty postuzy¢ samodzielnie do ekstrapolacji i analizy jakosci powietrza w gminie.

Gmina Halindbw nie posiada narzadzi pozwalajacych na gromadzenie i udostepnianie danych o
jakosci powietrza oraz informowaniu spoteczenstwa o jego stanie (wedtug norm Dyrektywy
2008/50/WE i standardow WHO). Gmina nie prowadzi kampanii informacyjnej w zakresie
biezacego stanu jakosci powietrza oraz skutkow szkodliwych emisji.
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3. STAN OBECNY SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO
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3.1. Struktura organizacyjna
W ramach opracowania sporzadzona zostata analiza charakterystyki publicznej infrastruktury

transportowej na terenie gminy, w podziale na trzy gtowne srodki komunikacji - tj. komunikacja
regionalna, komunikacja podmiejska i komunikacja kolejowa. Dodatkowo scharakteryzowany
zostat stan transportu indywidualnego (lokalny transport samochodowy i rowerowy), jako gtowny
sposob przemieszczenia sie mieszkancow gminy.

Do pojazdéw uzytkowanych podczas wykonywania wybranych zadan komunalnych zalicza sie
pojazdy uzytkowane przez pracownikow Urzedu Miejskiego w Halinowie, jednostek
organizacyjnych Gminy oraz spotki komunalnej (Zaktad Komunalny w Halinowie sp. z 0.0.)

W zasobach znajduja sie:
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OPEL COMBO

MERCEDES SPRINTER
PEUGEOT BOXER

SKODA SUPERB

DACIA DOKER
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Komunikacja regionalna

Przez teren gminy przebiegaja drogi krajowe A2 oraz 2 oraz drogi wojewodzkie 721 i 637.
Komunikacje zbiorowa zapewnia ZTM Warszawa oraz przewoznik Stalko Sp.J. jako operator
wybrany przez Gmine Halinow do obstugi przewozow lokalnych.

Odlegtos¢ od centrum Warszawy (Dworzec Centralny) od centrum Halinowa wynosi ok 26 km, a
czas podrozy komunikacja autobusowa wacha sie od 65 do 80 minut w godzinach szczytu. Dojazd
koleja na tym odcinku trwa 35 minut.

Przewoznicy obstugujacy transport samochodowy na terenie gminy nie wykorzystujac pojazdow
zeroemisyjnych.

Komunikacja lokalna
Gmina posiada rozbudowanga sie¢ potaczen lokalnych, obstugiwanych przez przewoznika Stalko
Sp.J. realizujacy transport na liniach 801, 802, 803, 804, 805, 806, 807,808,809,810 i 811. i

obejmuje swoim zasiegiem wiekszosc terenu gminy zapewniajac dowo6z do weztow przesiadkowych
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(przede wszystkim umozliwiajac przesiadki na transport kolejowy). Lokalny transport nie jest

obstugiwany przez pojazdy zeroemisyjne.

Komunikacja kolejowa

Gmina posiada powiazanie kolejowe z m.st. Warszawa (stolica Kraju oraz wojewodztwa) oraz z
Minskiem Mazowieckim (stolica powiatu) poprzez odcinek linii kolejowej E-20 Kunowice-Poznan-
Warszawa-Siedlce-Terespol. Na terenie gminy znajduja sie dwie stacje kolejowe (Halinéw i Cisie).
Dodatkowo Gmina uczestniczy w Programie budowy 200 przystankow kolejowych, a zgodnie z
zatozeniami Programu na terenie Gminy powsta¢ ma trzecia stacja w miejscowosci Jozefin.
Infrastruktura kolejowa pozwoli na zdecydowane zwiekszenie atrakcyjnosci gminy pod wzgledem

komunikacyjnym i zwiekszy mozliwos¢ wykorzystywania transportu zbiorowego.

Z punktu widzenia powiazan komunikacyjnych nalezy uznac, ze gestosc sieci kolejowej na terenie

Gminy jest zadowalajacy i nalezy uznac za istotny atut jednostki.

Transport indywidualny odbywa sie przy udziale samochoddéw osobowych oraz rowerow.

W gminie Halinow, jak w catej Polsce, od wielu lat odnotowuje sie wzrost liczby samochodow
osobowych na 1000 mieszkancow. Nalezy podkreslic, ze w wiekszosci pojazdy indywidualne nie
beda uznawane za pojazdy nisko-emisyjne. Na terenie Gminy nie wystepuja ogélnodostepne stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych. Najblizsza stacja posadowiona jest na terenie gminy w
miejscowosci Hipolitow.

Do transportu indywidualnego zalicza sie takze siec transportu rowerowego. Przez obszar gminy
przebiega siec sciezek rowerowych wraz z infrastruktura przesiadkowa (Sciezki rowerowe wpiete
sq do systemu weztow przesiadkowych do komunikacji zbiorowej).
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3.2. 0golnodostepna publiczna infrastruktura tadowania
tadowanie pojazdow elektrycznych stanowi podstawowe problem w upowszechnieniu

elektromobilnosci. Ze wzgledu na sposoby, mozemy wyrozni¢ tadowanie pojazdu elektrycznego
poprzez*:

« wymiane catego zestawu akumulatorow;

+ tadowanie solarne - dzieki panelom fotowoltaicznym umieszczonym na dachach pojazdow;

+ tadowanie pantografowe - stosowane zazwyczaj w przypadku autobusow, ktore polega na
automatycznym podtaczeniu do instalacji na dachu pojazdu ze stacja tadowania przy pomocy
wysuwanego pantografu;

+ tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe), ktore polega na wykorzystywaniu indukcji
elektromagnetycznej, lecz jest to rozwigzanie mato powszechne i nieefektywne z powodu
mozliwych strat energii. Rozwigzanie to nie zastapi tradycyjnego tadowania;

+ tadowanie przewodowe - polega na samodzielnym podtaczeniu pojazdu do urzadzenia
tadujacego za pomoca przewodu;

+ punkty tadowania pojazdow elektrycznych, ktore w mysl Ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych (Dz. U. 2019.1124 t.j.) sa ,urzadzeniami umozliwiajacymi
tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu
zeroemisyjnego oraz miejscami, w ktorych wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy do
napedu tego pojazdu”. Poprzez stacje tadowania rozumie sie:

a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania
o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub

b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania
o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy;

 ogolnodostepne stacja tadowania, ktére oznaczaja ,,stacje tadowania dostepna na zasadach
réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym”.

Gmina Halinéw posiada jedna stacje tadowania pojazdow elektrycznych. w Hipolitowie, przy
czym stacja ta wyposazona jest wytacznie w gniazdo $cienne Euro oraz gniazdo tréjfazowe - stacja
zlokalizowana jest na posesji prywatnej.

4 E. Sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura ladowania jako jeden z elementéw rozwoju elektromobilnosci
w Polsce, Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej, z. 121, marzec 2018;
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3.3. Komunikacja zbiorowa
Komunikacja zbiorowa stanowi istotny element systemu transportowego obstugujacego czes¢ ruchu

pasazerskiego na terenie gminy, a tym samym wptywa korzystnie na lokalng jakos¢ powietrza.
Zapewnienie jednoczesnie wysokiego poziomu swiadczonych przez przewoznikow ustug przyczynic
sie moze do stopniowego zmniejszania sie udziatu transportu indywidualnego badz w podrozach
codziennych na terenie gminy (do szkoty) lub poza jej obszar (do pracy).

System rowerowy

Wedle dostepnych danych mozna wywnioskowac, ze niedostateczna siec sciezek i drog rowerowych
jest posrednio zrodtem problemu z ochrong powietrza oraz hatasem. W gminie na przestrzeni
ostatnich lat podjeto dziatania, ktore wptynety pozytywnie na rozwoj tego elementu systemu
transportowego, jednak sie¢ pozostaje w dalszym ciggu niespdjna i nie pozwala na potaczenie
poszczegolnych miejscowosci Gminy, w szczegolnosci Okuniewa - potozonego na peryferiach
gminy, przy granicy z Sulejowkiem.

Transport rowerowy nalezy uznac za istotny z punktu widzenia korzystnych efektéw w postaci
zmniejszenia korkow, poprawy jakosci powietrza i zycia mieszkancéw danej jednostki, w tym
promowania aktywnego trybu zycia idacego w parze z rozwojem alternatywnych srodkéw
transportu.

Jednoczesnie wskazac¢ nalezy, ze dziatania w zakresie tworzenia infrastruktury dla systemu
transportu rowerowego (sciezki, wiaty, itp.) znajduja uzasadnienie przy tworzeniu spojnego
systemu transportowego, co przy charakterystyce gminy uzna¢ nalezy za zadanie zasadne w
szczegolnosci w zakresie potaczenia z Okuniewem.
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3.4. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozqdanego
1. Brak gminnego taboru komunikacji zbiorowej spetniajacego najwyzsze standardy jakosci i emisji

spalin.

Powyzszy stan jest wynikiem braku realizowania transportu zbiorowego bezposrednio przez
gmine - co uzasadnione jest charakterystyka jednostki. Jednakowoz istnieje sektorowa potrzeba
mieszkancow ktorej zaspokojenie lezy po stronie gminy w zakresie transportu zbiorowego -
przewoz dzieci.

Stan idealny przyjmuje sie jako tabor sktadajacy sie z pojazdow nie starszych niz 10 lat oraz
spetniajacych najwyzsze normy emisji lub bezemisyjne. Autobus powinien byc¢ niskopodtogowy,
aby przeciwdziata¢ wkluczeniom, tj. utatwi¢ podréz osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej oraz rodzicom z dzie¢mi na wozkach. Uzytkowany pojazd powinien by¢ nowoczesny
w zakresie rozwigzan w uktadach napedowych i hamulcowych, mie¢ estetyczny wyglad i byc
wykonany z trudnych do zniszczenia materiatow, posiadac system lokalizacji GPS, klimatyzacje
oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej, a takze posiadac system informacji pasazerskiej
oparty o wyswietlacze LCD.

2. Brak zmodernizowanej i odpowiednio rozbudowanej infrastruktury transportu zbiorowego, ktora
powinna odpowiadac unijnym oraz krajowym standardom, Integralng czescig systemu komunikacji
zbiorowej jest infrastruktura przystankowa, ktora powinna by¢ bezpieczna, dostepna i przyjazna dla
mieszkancow. Nalezy zatem dazy¢ do modernizacji catej sieci infrastrukturalnej w celu poprawy
dostepnosci przystankow autobusowych poprawy bezpieczenstwa (lokalizacja przejs¢ dla pieszych,
zatok przystankowych) oraz funkcjonalnosci (systemu informacji z uwzglednieniem potrzeb osob
niepetnosprawnych).

3. Brak ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych, co nie pozwala na wzrost
popularnosci i w konsekwencji liczby uzytkowanych pojazdéw elektrycznych.

Brak mozliwosci dotadowania pojazdu EV poza wtasnym domem jest istotna barierg rozwoju rynku
samochoddéw elektrycznych. Co wiecej, brak infrastruktury szybkiego tadowania uniemozliwia
w zasadzie pokonywanie pojazdem elektrycznym dtuzszych tras. Nalezy zatem dazy¢ do
rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry bedzie stanowit zachete do przemieszczania
sie z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych w sposéb komfortowy dla konsumenta.

Zgodnie z ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, gmina ktorej liczba mieszkancow
nie przekracza 50 000 nie ma wprost zapisanych obowigzkéw w zakresie zapewnienia
odpowiedniego wspotczynnika pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym przy wykonywaniu lub zlecaniu zadan. Tym niemniej zasadnym jest ustalenie
dobrowolnie wspotczynnika tego rodzaju pojazdow.

4. Brak jest spdjnej infrastruktury rowerowej na terenie gminy, co skutkuje ograniczaniem w
mozliwosci wykorzystywania alternatywnych srodkow zeroemisyjnego transportu, w tym
pojazdow elektrycznych (rowery czy hulajnogi elektryczne). Coraz czesciej uzywane sa rowery
elektryczne, elektryczne hulajnogi. Gtéwnymi barierami rozwoju sieci sa: brak wystarczajacej
sieci drég rowerowych lub wydzielonych pasow, brak wiat i systemow przechowywania i
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tadowania przy szkotach, urzedach, sklepach. Dlatego tez nalezy promowac te srodki transportu
i rozszerzyc¢ ich uzytkowanie.

5. Brak zintegrowanych weztow przesiadkowych na terenie gminy, w szczegélnosci pozwalajacych
na przesiadki z transportu rowerowego na transport publiczny.
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3.5. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych systemu transportowego, w tym inwestycji
odtworzeniowych

W celu ograniczenia wptywu transportu drogowego na srodowisko nalezy wprowadzic¢ rozwiazania

majace na celu utatwienie komfortowego uzytkowania pojazdow o napedzie zeroemisyjnym, w
tym rozwiazan pozwalajacych na zastgpienie transportu zbiorowego transportem zeroemisyjnym.
Inwestycja niezbedna, ktdra postuzy zmniejszeniu niedoborow jakosciowych i ilosciowych systemu
komunikacji zbiorowej jest:

+ zakup jednego nowego autobusu o napedzie zeroemisyjnym;

« zakup infrastruktury towarzyszacej dla pojazdow o napedzie elektrycznym - min. 3 sztuki
stacji wolnego tadowania wtykowego typu plug-in, w tym jedna dla potrzeb komunalnych;

« zakup systemu dynamicznej informacji pasazerskiej - sktadajacy sie m.in. systemu
informacji pasazerskiej, monitoringu, mobilnego dostepu do rozktadow jazdy. System ten
ma zdolnos¢ do rozbudowy o dodatkowe elementy, dzieki czemu ich uruchamianie moze
odbywac sie etapami;

+ zakup systemu monitoringu w pojazdach, ktory zwiekszy poczucie bezpieczenstwa wsrod
pasazerow.
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4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzqdu
terytorialnego

System cieptowniczy zorganizowany jest w gminie Halinbw w sposob rozproszony, poprzez
indywidualne zrddta (kottownie, paleniska) z wykorzystaniem zaréwno paliw statych jak i paliw
ptynnych. Zaznaczy¢ nalezy, ze sektor cieptowniczy w sektorze komunalnym zostat
zmodernizowany w catosci, przy odejsciu od zasilania weglem na rzecz kottow olejowych. Bark

jest centralnej sieci cieptowniczej.

Energia elektryczna dostarczana jest do odbiorcow za posrednictwem magistrali 15kV z dwoch
stacji 110/15kV RPZ Zakret i RPZ Sulejowek. Zasilanie obszaru gminy odbywa sie za pomoca pieciu
linii elektroenergetycznych 15 kV: RPZ SU Konik, RPZ SU Minsk, RPZ SU Mitosna, RPZ SU Okuniew i
RPZ SU Zagorze.

Na terenie gminy nie wystepuja zaktady wytwarzajace energie elektryczna, a energia pochodzi w
catosci od podmiotow spoza obszaru gminy.

Na terenie Gminy Halindw nie wystepuja istotnie duze przedsiebiorstwa, a najwiekszym odbiorca
energii elektrycznej jest sektor handlowo ustugowy oraz przemyst i budownictwa, ktore tacznie
odpowiadaja za 2/3 zapotrzebowania na energie w Gminie. Poziom zuzycia energii elektrycznej w
poréwnaniu do roku 2018 jest podobny obecnie nie sa planowane przytaczenia podmiotow, ktoére
mogtyby wptynaé na zwiekszony pobor energii elektrycznej na terenie gminy.

Oswietlenie uliczne na terenie gminy oparte jest o lampy ledowe (100 opraw) oraz rteciowe i
sodowe. taczna ilos¢ opraw to 3200. Stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych na terenie
Gminy Halindw jest dobry. System zasilania Gminy Halinéw zaspokaja obecne i perspektywiczne
potrzeby elektroenergetyczne gminy przy =zatozeniu umiarkowanego tempa rozwoju i
standardowych przerw w dostarczaniu energii elektrycznej. W Gminie Halinow brak jest
przytaczonych i planowanych do przytaczenia zrodet wytworczych. Jednoczesnie realizowany jest
program pn. ,Poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy Halindw” poprzez modernizacje
indywidualnych kottowni” na zakup 58 kottow dla mieszkancow, ktérzy zdecydowali sie zastapic
mato efektywne kotty weglowe oraz gazowe na zrddta ciepta o wyzszej niz dotychczas sprawnosci
wytwarzania ciepta oraz program pn. ,EKO HALINOW - Ograniczenie ,,niskiej emisji”
(dofinansowanie RPO WM 2014-2020) - w realizacji ktérego planowane jest wyposazenie 80
gospodarstw domowych w zrédta ciepta o wysokiej sprawnosci - automatyczne kotty na biomase,

gazowe, olejowe oraz kotty zgazowujace drewno, powietrzne pompy ciepta.

Energia gazowa - na terenie gminny wystepuje przewodowy system dystrybucji gazu, a
zaopatrzenie w gaz wynosito ogotem wedtug danych GUS z roku 2018: 42,15% i wskaznik ten byt
wyzszy niz analogiczny wskaznik odnotowany dla powiatu minskiego (34,99%), lecz nizszy niz
wskaznik przyjety w tym samym okresie dla wojewodztwa mazowieckiego (56,98%) i Polski
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(55,52%). Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze rok do roku zwieksza sie liczba oséb korzystajacych z
sieci gazowej (odpowiednio w 2017 i 2018 roku byto to 6728 i 6950 osob).
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4.2. Odnawialne zrodta energii
Odnawialne zrodta energii stanowig podstawowa szanse dla gminy na realizacje zasad

zrownowazonego rozwoju w energetyce i zapewnienia elementéw autonomicznosci w tym
zakresie.

OZE stanowia alternatywe dla tradycyjnych i nieodnawialnych zrodet energii (paliw

kopalnych). W warunkach Polskich na kierunki rozwoju OZE sktadaja sie:

e energia promieniowania stonecznego,

e energia wody,

e energia wiatru,

e energia zasobow geotermalnych gtebokich,

e energia otoczenia pozyskiwana przez pompy ciepta, w tym geotermia ptytka,

e energia wytworzong z biopaliw statych , biogazu i biopaliw ciektych.

Zgodnie z zatozeniami polityki energetycznej Polski, wtadze gminne powinny uwzgledni¢ zrédta
odnawialne w pozyskiwaniu energii, w tym ich walory ekologiczne i gospodarcze dla swojego
terenu. Z reguty energetyka odnawialna to niewielkie jednostki wytworcze zlokalizowane blisko
odbiorcy, bazujace na lokalnie dostepnych surowcach, istotne dla podniesienia bezpieczenstwa
energetycznego skali lokalnej.

Do najwazniejszych korzysci wynikajacych z wykorzystania odnawialnych zrédet energii zgodnie z
Planem Gospodarki Niskoemisyjnej gminy zalicza sie:

e rozwdj gospodarczy regionu, poprzez aktywizacja lokalnej spotecznosci - wykorzystywanie
nadwyzek stomy na cele energetyczne, mozliwosci zagospodarowania odtogow, ugorow i
wprowadzanie dodatkowego zrodta dochodéw dla rolnikow, np. poprzez uprawe roslin
energetycznych; zwiekszenie upraw przemystowych, powstanie wyspecjalizowanych
podmiotow zajmujacych sie zbiorem lub dostaw biomasy itp.;

e ograniczenie emisji zanieczyszczen, w szczegolnosci dwutlenku wegla - wdrozenie
przedsiewzie¢ opartych na wykorzystaniu paliw ekologicznych moze przynies¢ wymierne
korzysci z zakresu ochrony srodowiska, zmiana paliwa w duzych kottowniach czy likwidacja
indywidualnych zrodet weglowych, powodujacych tzw. ,,niska emisje” zmniejszy uciazliwosc
zycia mieszkancow;

e obnizenie kosztow pozyskania energii - odnawialne zrodta charakteryzuja sie nizszymi kosztami
zmiennymi, np. koszt zt/GJ biomasy (drewna, stomy) jest nizszy niz wegla, gazu czy oleju
opatowego;

e powstanie dodatkowych miejsc pracy na poziomie lokalnym- zatrudnienie przy produkcji i
przygotowaniu biopaliw, w obstudze przedsiebiorstw inwestujacych w OZE daje kilkakrotnie
wiecej miejsc pracy niz w energetyce tradycyjnej;

e promowanie regionu jako czystego ekologicznie - w szczegdlnosci ma to znaczenie

e w regionach, gdzie przewiduje sie rozwdj funkcji rekreacyjno-wypoczynkowych;

Rozwdj wykorzystania energii odnawialnej prowadzony jest w obszarach

— pozyskiwania energii elektrycznej ,
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— pozyskiwania ciepta i chtodu ,

— pozyskiwania biokomponentéw wykorzystywanych w paliwach ciektych i biopaliwach ciektych.
Charakterystyka odnawialnych zrodet energii zostata przedstawiona w Planie gospodarki Emisyjnej
gminy Halinow, wobec czego w niniejszym dokumencie opisane zostaty zrodta energii ktorych

lokalizacja na terenie gminy uznana zostata za zasadna.

Energia stoneczna postuzy¢ moze do wytwarzania energii cieplnej lub elektrycznej. W obecnych
warunkach technologicznych oraz bioragc pod uwage zasadnicze kierunki (cele strategiczne)
niniejszego dokumentu oraz juz prowadzonymi programami termomodernizacyjnymi na terenie
gminy zasadny wydaje sie, ze pozyskanie energii elektrycznej z wykorzystaniem modutow
fotowoltaicznych jest wtasciwym kierunkiem rozwoju gminy. Instalacja fotowoltaiczna moze byc
umiejscowiona w sposob rozporoszony, pozwalajac lokalnie zaopatrywac¢ w energie elektryczna
budynki uzytecznosci publicznej.

Zasadne jest rowniez rozwazenie integracji systemu odnawialnych zrodet energii
wykorzystywanych przez Gmine Halinbw z planowanym systemem tadowania pojazdow i

oswietleniem ulicznym.
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4.3. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

Prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne
do 2025 r. uzalezniony jest od wielu powigzanych elementow. Wsrod najistotniejszych wyroznia

sie:

rozwoj aktywnosci gospodarczej i spotecznej, w tym w oparciu o prognozowang liczbe

mieszkancow,

¢ Srednig powierzchnie mieszkan i Srednig liczbe oséb przypadajaca na jedno mieszkanie;

¢ energochtonnosc (energochtonnosé produkcji oraz w gospodarstwach domowych);

e racjonalizacja uzytkowania ciepta, energii elektrycznej i gazu w poszczegolnych grupach
odbiorcow;

e ceny i konkurencyjnos¢ poszczegolnych nosnikow energii;

e aspekty ekologiczne.
Prognoza liczby ludnosci gminy
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Wedle prognozy przewiduje sie nie tylko ogdlny wzrost liczby ludnosci (z 16 555 w 2020 roku do 18
616 w 2030 roku), ale réwniez widac postepujace starzenie sie populacji i zwiekszenia udziatu
0sob w wieku poprodukcyjnym. W niniejszym modelu uwzgledniona zostata koniecznos¢ korekty o

mieszkancow gminy, ktorzy nie maja statego zameldowania na jej obszarze.
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ZASOBY MIESZKANIOWE

2016 2017 2018

mieszkania ilos¢ 5152 5228 5309
izby ilos¢ 23097 | 23530 | 23961
powierzchnia uzytkowa mieszkan m2 500 045 | 511 301 | 523 809

Wzrost liczby ludnosci na terenie gminy oznacza, ze taczna powierzchnia uzytkowa mieszkan
rosnie, na co wptyw ma budownictwo jednorodzinne. Jednoczesnie nie bedzie to jednoznaczne ze
wzrostem zapotrzebowania na energie wobec systematycznej poprawy efektywnosci
energetycznej budynkéw i realizacji programéw dedykowanych w tym celu. Zwroci¢ nalezy uwage
na realizowane projekty termomodernizacyjne, ktorych celem jest redukcja niskiej emisji poprzez
wymiane zrodet ciepta o niskiej sprawnosci na zrodta ekologiczne.
W gminie sporzadzono Planu Zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Gminy
Halinéw na lata 2015-2030, ktory stanowi dokument wyjsciowy dla przyjetych zatozen.
Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania
energii elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie rynek samochodow
zeroemisyjnych - w tym samochodéw o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i
prognozach dtugoterminowych przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie.
Na potrzeby niniejszej strategii przyjeto nastepujace zatozenia:
1. Wariant maksymalny - zaktadajacy:
a. dynamiczny rozwéj gospodarczy gminy i powstanie nowych podmiotow prowadzacych
dziatalnos¢ gospodarcza,
b. wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna na poziomie 1,1% na mieszkanca,
c. wysoki stopien wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych zgodnie z Polityka
Energetyczna Polski, realizujaca wariant Traktatowy;
2. Wariant optymalny - zaktadajacy:
a. wazrost liczby podmiotow gospodarczych i umiarkowany wzrost gospodarczy gminy,
zaktadajacy
b. wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna na poziomie 1,0% na mieszkanca,
c. dalsze inwestowanie w odnawialne zrodta energii i poprawe efektywnosci
energetycznej;
3. Wariant minimalny - zaktadajacy:
a. spowolnienie lokalnej przedsiebiorczosci i brak wzrostu gospodarczego gminy,
b. wazrost zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie 0,9% na mieszkanca,
c. nieznaczna racjonalizacje uzytkowanie energii po stronie uzytkownikow

indywidualnych.

L
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY HALINOW NA LATA 2020-2035 strona 63



Jednoczesnie dla przedstawienia szacunkowych prognoz postuzono sie zatozeniami zawartymi w
opracowaniu Gtownego Urzedu Statystycznego pt. ,,Zuzycie energii w gospodarstwach domowych
w 2018 r.” oraz na podstawie Planu Zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe
dla Gminy Halinéw na lata 2015-2030 i Prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do roku 2030
Podejscie takie uzasadnione jest koniecznoscia operowania na wskaznikach, ktore beda mogty

kwantyfikowac wartosci zuzycia energii w oparciu o prognozy zapotrzebowania.

PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA
GWh
WARIANT 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maksymalny 31,92 32,27 32,63 32,98 33,35 33,71 34,09 34,46 34,84 35,22 35,61
Optymalny 31,73 32,05 32,37 32,69 33,02 33,35 33,68 34,02 34,36 34,70 35,05
Minimalny 31,54 31,82 32,11 32,40 32,69 32,99 33,28 33,58 33,88 34,19 34,50

Prognoza wzrostu zapotrzebowania na energie
elektryczng w GWh
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5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na obszarze gminy zidentyfikowane zostaty problemy zaréwno w obszarze transportu zbiorowego,
jak i problemy zwiagzane z transportem indywidualnym. W zakresie zasadniczych obszarow
wymagajacych interwencji mozna wskazac nastepujace zadania:

« brak w sktadzie taboru gminnego pojazdow zeroemisyjnych - w szczegolnosci autobusu
szkolnego przeznaczonego do transportu dzieci. Dodatkowo gmina nie posiada pojazdow
komunalnych ktore spetniatyby normy nisko-emisyjne;

 brak na terenie miasta funkcjonujacej infrastruktury dla pojazdow zeroemisyjnych, zaréwno
dla pojazdow indywidualnych, komunalnych jak i dla pojazdow transportu publicznego wraz
z odpowiednim systemem informatycznym;

« brak dziatan promujacych transport zeroemisyjny realizowanych poprzez wprowadzenie
zachet i priorytetow dla zmodernizowanego transportu publicznego oraz wprowadzenie
ograniczen dla transportu indywidulanego, ktory nie spetnia odpowiednich norm emisji
spalin;

* brak infrastruktury przystankowej oraz taboru komunikacji zbiorowej dostosowanego do
obstugi oséb niepetnosprawnych, oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, osob starszych
lub rodzicow z dziecmi;

 brak odpowiednich standardow drdg publicznych i Sciezek rowerowych, co zmniejsza szanse
na transport poprzez ruch rowerowy oraz pieszy.
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5.2. Przeglgd powigzanych dokumentow strategicznych
Strategia rozwoju elektromobilnosci jest zgodna z celami sformutowanymi w nastepujacych

dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju gminy:
 Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Halinow;
« Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020;
- Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Halinow na lata 2016-2025;
 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Halinow;
« Plan Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczna i Paliwa Gazowe dla Gminy Halinéw na lata
2015 - 2030 wraz z zatozeniami do Planu;
« Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Halinéw

Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego zawiera m. in. kierunki
rozwoju systemu transportowego i wskazuje obszary rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o
znaczeniu lokalnym w zakresie srodowiska przyrodniczego i komunikacji

Dodatkowo, w SUIKZP zwraca sie szczegdlng uwage na konieczno$¢ ochrony powietrza oraz
poprawe jakosci srodowiska naturalnego poprzez zwiekszenie udziatu lasow ochronnych, co ma na
celu odwrocenie skutkow dotychczasowych przeobrazen srodowiska naturalnego. W ramach
SUIKZP zwraca sie uwage na konieczno$¢ poprawy powiazan funkcjonalno-przestrzennych z
gminami sasiednio i regionem, a takze na rozbudowie i modernizacji systemu wodno-
kanalizacyjnego gminy.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020

Gtownym celem Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020 jest wzrost
konkurencyjnosci gospodarki regionu oraz poprawe warunkow zycia ludnosci wraz z likwidacja
barier i dysproporcji.

Opisane dziatania strategiczne obejmuja wyzwania zrownowazonego rozwoju w odniesieniu do
srodowiska naturalnego i sektora energetyki. Strategia zwraca szczego6lng uwage na aspekt ochrony
Srodowiska naturalnego, wzmocnienie bezpieczenstwa energetycznego oraz racjonalnego
wykorzystania zasobow energetycznych.

Jednoczesnie, istotne zagadnienie to koniecznos¢ poprawy dostepnosci komunikacyjnej i
infrastruktury technicznej catego wojewoddztwa, poprzez wspieranie inwestycji komunikacyjnych:
drogowych, kolejowych i lotniczych.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Halindw na lata 2016-2025
Naczelng zasada przyjeta w programie jest zasada zrownowazonego rozwoju, umozliwiajaca
harmonizacje rozwoju gospodarczego i spotecznego gminy Halinbw z ochrong jej walorow
Srodowiskowych. Zatozenia przyswiecajace niniejszej strategii elektromobilnosci sa spdjne z
zatozeniami programu ochrony S$rodowiska w szczegoélnie poprzez nastepujace priorytety
zmierzajace do:

« Zachowania i wzbogacenia walorow przyrodniczo-krajobrazowych gminy

« Ochrone powierzchni ziemi i rekultywacje terenéw zdegradowanych,
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« Poprawe jakosci powietrza,
+ Podniesienie s$wiadomosci ekologicznej mieszkancow gminy i promocja walorow
przyrodniczych.
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Halinow na lata 2016-2025 odpowiada za rzetelne i
wtasciwe oszacowanie potrzeb inwestycyjnych gminy ujmujac je w ramy realnosci poprzez
przyjecie odpowiednich kryteriow i priorytetow oraz zrodet finansowania. Dokument niniejszy
pozostaje spojny ze Strategia, realizujac zatozenia nastepujacych celow strategicznych:
e Celnr1- Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej Gminy oraz rozwoj innowacyjnej
gospodarki,
e Cel nr 3 - Rozwdj zasobow ludzkich, budowa spoteczenstwa obywatelskiego oraz wspieranie
aktywnosci gospodarczej mieszkancow,
e Cel nr 4 - Rozwoj korzystnych powiazan infrastrukturalnych oraz instytucjonalnych z

aglomeracja warszawska i gminami sasiednimi.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Halinéw
Strategia rozwoju elektromobilnosci wpisuje sie w postulaty zawarte w Planie gospodarki
niskoemisyjnej, gdzie przewidziano nastepujace zadania:
e Wazrost produkcji energii ze zrodet odnawialnych,
¢ Inwestycje w technologie wykorzystujace odnawialne zrodta energii,
¢ Wdrazanie niskoemisyjnych i energooszczednych technologii, gtownie w przemysle, transporcie,
sektorze komunalno-bytowym,
¢ Modernizacja oswietlenia,
e Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Gminy,
e Przystosowanie transportu gminnego,
e Zwiekszenie $wiadomosci wsrod mieszkancow dotyczacej ich wptywu na lokalng gospodarke
ekoenergetyczng oraz jakosc¢ powietrza.
Sa to kierunki dziatan majace na celu podniesienie jakosci powietrza oraz podniesienia
atrakcyjnosci regionu pod wzgledem ekologicznym.

Plan Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe dla Gminy Halinéw na lata
2015 - 2030 wraz z zatozeniami do Planu

Polityka energetyczna gminy i jej gtowne cele zostaty zapisane w ,Zatozeniach do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe”. Jednym z wymienionych celow jest
»,poprawa stanu Srodowiska naturalnego”, co jest zgodne z zatozeniami i celem strategicznym
Strategii rozwoju elektromobilnosci Gminy Halinow.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce zaktada trzy gtowne cele, tj.
e Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
e Rozwoj przemystu elektromobilnosci;
e Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
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Wprowadzenie Strategii rozwoju elektromobilnosci gminy Halinow bezposrednio lub posrednio
bedzie wptywac na realizacje zamierzonych celéw przez Ministerstwo Energii, w szczego6lnosci

wpisujac sie w zdekoncentrowany system dziatania jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie
elektromobilnosci.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego.

Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb

Gtowna grupa docelowa niniejszego dokumentu sa mieszkancy gminy Halinéw, a posrednig grupa
docelowa beda osoby odwiedzajace gmine incydentalnie - turysci, goscie odwiedzajacy
mieszkancow. Dziatania przewidywane w niniejszej strategii oceniane sa przez pryzmat skutku jaki
wywotaja i kosztow zwigzanych z realizacja odpowiednich zadan.

1. Przewidywane zadanie priorytetowe to przystosowanie taboru do standardow
zeroemisyjnych i przewozu dzieci z przystosowaniem dla oséb o zmniejszonej zdolnosci
ruchowej (do 100% wszystkich autobusow gminnych). Dziatanie to ma poprawic¢ efektywnosc
transportu w gminie, a takze przeciwdziata¢ wykluczeniu oséb niepetnosprawnych,
starszych, o ograniczonej sprawnosci ruchowej, osob z matymi dzie¢mi przewozonymi w
wozkach lub oséb niedowidzacych. Zakup nowych pojazdow skutkuje jednoczesnie na
zwiekszeniem bezpieczenstwa pasazerow, dzieki mniejszej zawodnosci nowego taboru.
Obstuga taboru wiaze sie z koniecznoscig inwestycji w infrastrukture do tadowania
dedykowana dla pojazdow gminy.

2. Kolejne zadanie to stworzenie odpowiedniej infrastruktury do obstugi transportu
zeroemisyjnego wraz z zastosowaniem inteligentnych systeméw transportowych i
informacyjnych w ramach zasad Smart City, co bedzie powodowato zwiekszona dostepnos¢
oferty transportowej i wygode obstugi, a w efekcie skutkowaé bedzie poprawa warunkéow
ruchu na drodze, mniejsza emisja zanieczyszczen komunikacyjnych do $rodowiska i
ogdlnego poziomu zycia mieszkancow.

3. Kluczowe zadanie to state zwiekszanie Swiadomosci mieszkancow gminy, w tym prowadzenie
dziatan edukacyjnych wsréd najmtodszych mieszkancow. Gmina realizuje to zadanie poprzez
udostepnienie dla mieszkancow witryny informacyjnej obejmujacej zagadnienia
elektromobilnosci oraz poprzez prowadzenie konkurséw i organizacja wydarzen
promujacych elektromobilnosc.

4. W ramach dziatan podnoszacych swiadomos¢ mieszkancéw w zakresie koniecznosci
zachowania zasad minimalizacji emisji i dbania o jako$¢ powietrza zasadne jest
zainstalowanie systemu do biezacego monitoringu stanu jakosci powietrza na terenie gminy.
Dla tego zadania gmina przeznaczy co najmniej 5 lokalizacji na instalacje czujnikéw. Zakup
takich stacji jest wynikiem realizacji ,,Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+” (ZIT WOF), w ramach ktorej
przewidziano w trybie pozakonkursowym realizacje projektu ,,Wirtualny Warszawski Obszar
Funkcjonalny (Virtual WOF)”. Uchwata Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia
4.08.2016 r. projekt zostat wpisany na liste projektow pozakonkursowych i Miasto stoteczne
Warszawa zostato zobowiazane do ztozenia wniosku o dofinansowanie, w tym do zawarcia
umoéw partnerskich z partnerami projektu - gminami WOF, stanowiacych zataczniki do
wniosku o dofinansowanie projektu. Planowany termin ztozenia wniosku o dofinansowanie
projektu to lipiec br.
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Celem projektu jest podniesienie jakosci zycia mieszkancow i osob przyjezdnych, w tym

turystow poprzez dostarczenie pakietu e-ustug utawiajacych wieloptaszczyznowa interakcje

Zz gminami i korzystanie z ustug publicznych przy wykorzystaniu technologii mobilnych. W

ramach projektu Gmina Halinow bedzie realizowata zadania projektowe zgodnie z wnioskiem

o dofinansowanie projektu i umowa o dofinansowanie projektu i w zakresie nastepujacych

komponentow merytorycznych:

+ e-turystyka - implementacja inteligentnego, personalizowanego przewodnika po
atrakcjach turystycznych WOF, opartego o narzedzia geolokalizacji i system informacji
kontekstowej;

+ e-transport - opracowanie wygodnego narzedzia planowania podrozy i poruszania sie po
terenie WOF w postaci inteligentnej aplikacji mobilnej opartej o dane czasu
rzeczywistego;

« e-Srodowisko - stworzenie systemu zbierania i przetwarzania danych w czasie
rzeczywistym dotyczacych parametréow srodowiskowych w dwoch obszarach - jakosci
powietrza oraz natezenia hatasu;

Realizacja projektu przyczyni sie do stworzenia jednolitego i spdjnego systemu

informatycznego dla gmin WOF, umozliwiajacego swiadczenie ustug elektronicznych w tym

samym trybie, standardzie oraz pod wspdlna marka, zwiekszenia liczby mieszkancow i

turystow korzystajacych z e-ustug publicznych, zwiekszenia liczby gmin oferujacych

innowacyjne e-ustugi mieszkancom i turystom, budowy ekosystemu innowacji sektora
publicznego na poziomie metropolitalnym, podniesienia atrakcyjnosci i innowacyjnosci WOF

w oczach mieszkancow, turystow, przedsiebiorstw, inwestorow.

Ponizej przedstawiono matryce celéow i zadan Strategii, ktéra w przejrzysty sposdb zestawia
uwzglednione w zadania dopasowane do poszczegdlnych celéw operacyjnych oraz wskazuje
podmioty odpowiedzialne za przebieg ich realizacji oraz okres w jakim beda wdrazane.
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1. wprowadzenie zeroemisyjnego transportu zbiorowego

znal.:jr:sira RN ko:dlggl\jvai/gg(zlgﬁgka okres realizacji
1.1. Zakup autobusu zeroemisyjnego typu plug-in do transportu dzieci WGKI 2021-2026
1.2. Zakup infrastruktury do tadowania autobusu zeroemisyjnego typu plug-in WGKI 2021-2026
1.3. Uzgodnienia z w zakresie zwiekszenia ilosci pojazdow niskoemisyjnych i zeroemisyjnych na trasach WGKI 2021-2023

obstugiwanych na terenie gminy przez danego operatora

2. modernizacja taboru do standardéw zeroemisyjnych

zna‘iirgr?ira zadanie k°;?,gﬁﬁg§gg.’ﬁ;ka okres realizacji
2.1. Zakup pojazdow zeroemisyjnych do zadan komunalnych WGKI 2026-2030
2.2. Zakup stuzbowych samochodoéw elektrycznych WGKI 2030-2035
2.3. Zakup infrastruktury do tadowania pojazdéw taboru WGKI 2026-2030

3. zmiana nawykéw transportowych mieszkancéw i zwiekszenie udziatu transportu zeroemisyjnego

numer q komorka/jednostka S
zadania zadanie odpawiedzialna okres realizacji
Instalacja systemu monitorowania stanu jakosci powietrza z min. 5 czujnikami rozmieszczonymi na
3.1. terenie gminy WGKI 2021-2024
3.2 Zakup lub stworzenie warunkow dla infrastruktury ogélnodostepnej dla tadowania pojazdow elektrycznych WGKI 2026-2030
o wraz a wyznaczeniem miejsc postojowych dla pojazdow elektrycznych w miejscach uczeszczanych
3.3, Rozwazenie zmian w polityce podatkowej poprzez zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktow tadowania WGKI, RFB 2026-2030

pojazdow elektrycznych

L}
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3.4 Rozwazenie obnizenia lub zwolnienia z podatku od s$rodkow transportowych dla pojazdow zero i

niskoemisyjnych WGCKI, RFB 2026-2030

Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie elektromobilnosci, w tym stworzenie
3.5. witryny dotyczacej strategii elektromobilnosci, prowadzenie konkurséw i organizacja wydarzen WGKI 2021-2035
promujacych elektromobilnos¢

Wprowadzenie elementéw SMART CITY poprzez zakup i wdrozenie ogodlnodostepnej aplikacji

B, odpowiedzialnej za sie¢ transportowa w Gminie WGKI 2021-2030
Prowadzenie dziatan zmierzajacych do pogtebienia integracji z gminami osciennymi oraz na szczeblu

3.7. powiatowym w celu wypracowania modelu budowy infrastruktury rowerowej jako spdjnego systemu WGKI 2021-2026

komunikacji

4, wprowadzenie zasad przeciwdziatania wykluczeniu poprzez uwzglednienie potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i wykluczonych cyfrowo

znatiir::ira zadanie k"c‘)‘(;‘;gl;vai/gg‘zlg‘l’;;ka okres realizacji
4.1. ﬁglr(:r?icggr];aeﬁds?a\:/a vyn o?cT?ucchh ozvig?;nia 1.1., 2.1. oraz 2.2., ktére beda dostosowane do potrzeb osob o WGKI 2021-2030
4.2. Modernizacja infrastruktury transportowej z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami; WGKI, RFB 2030-2035
4.3. Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie dostepu do nowoczesnych technologii w tym WGKI 2021-2035

warsztatow dla osob wykluczonych cyfrowo

5. wprowadzenie zasad zréwnowazonego rozwoju w zakresie gospodarki energetycznej

numer . komorka/jednostka L
zadania zadanie e okres realizacji
5 1 Zakup instalacji fotowoltaicznej na obiekty uzytecznosci publicznej przy ktorych zlokalizowane zostang punkty WGKI 2026-2035

c do tadowania w ramach infrastruktury obstugujacej elektromobilnosc; :
5.2. Aé\?nﬁﬁ]r;nzaqa oswietlenia ulicznego poprzez wymiane zrodta Swiatta na LED i integracja z systemem OZE w WGKI 2021-2035
5.3. Prowadzenie dalszej modernizacji w zakresie efektywnosci energetycznej obiektow uzytecznosci publicznej; WGKI 2021-2026
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI
W JEDNOSTCE SAMORZADU
TERYTORIALNEGO
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6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu
pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych

Gtowne zatozenie niniejszej Strategii to oparcie transportu w gminie o pojazdy o napedzie

elektrycznym (PEV) w szczegoélnosci autobusy do przewozu dzieci. S to pojazdy nowoczesne,
napedzane silnikami umieszczonymi w piastach kot, wyposazone w system odzyskiwania energii
(dotadowania akumulatorow) podczas hamowania. Autobusy elektryczne wyposazone sa w akumulatory
0 roznej mocy (pojemnosci) okreslanej w kWh. Zuzycie energii przez PEV jest zalezne od wielu
czynnikow, m.in.: stylu jazdy, predkosci poruszania sie, warunkow atmosferycznych, umiejetnosci
kierowcy, umiejetnosci wykorzystania systemu rekuperaciji energii i stanu drég. Srednie zuzycie na km
podawane przez producentow miesci sie w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km. Pojemnosc
energetyczna akumulatora musi by¢ dobrana w oparciu o potrzeby eksploatacyjne uzytkownika.
taczna pojemnos¢ zalezna jest od ilosci oraz pojemnosci baterii zamontowanych w pojezdzie. W
autobusach umieszcza sie moduty na dachu oraz w tylnej komorze pojazdu, a kazdy modut o pojemnosci
20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalng sensowna wielkoscia baterii jaka zalecajq producenci sa
akumulatory o tacznej pojemnosci 80 kWh, ktorych taczna waga wynosi 960 kg.

Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdow z
uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych zostang kazdorazowo ustalone w
ramach dziatania zespotu zadaniowego, po przeprowadzeniu odpowiednich konsultacji z
interesariuszami.

Ze wzgledu na ograniczong ilos¢ dostepnej przestrzeni na punkty tadowania na nieruchomosciach
nalezacych do Gminy oraz konieczno$¢ zapewnienia elastycznosci punku do tadowania przewiduje sie,
ze autobusy zasilane beda ze stacji plug-in, potaczeniem kablowym, wobec przewidywanych dtuzszych
przerw pomiedzy kursami.

Szybszy sposob tadowania pantografem nie znajduje uzasadnienia ze wzgledu na znacznie wyzsze
koszty takiej instalacji oraz ograniczenie jej zastosowania - wytaczenie tadowania innych pojazdow
komunalnych.

Kolejnym etapem dziatania bedzie analiza mozliwego zastapienie dostepnych pojazdow komunalnych
pojazdami zeroemisyjnymi, w szczegolnosci uniwersalnym pojazdem transportowo-platformowym z
odpowiednig zabudowa i wyposazeniem. Pojazd ten powinien wykorzystywac istniejaca infrastrukture
do tadowania - tg sama ktora stuzy do zasilania autobusu.

6.1.2. Dostosowanie zarowno taboru, jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb

mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych
Gmina odpowiedzialna jest za to, aby organizowane przewozy byty w jak najwiekszym stopniu dostepne

dla oséb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powyzej zadanie
realizowane jest poprzez odpowiednie przystosowanie:
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 przystankow komunikacyjnych,
* wykorzystywanego taboru komunikacyjnego,
+ informacji pasazerskiej.

Standardy w zakresie przystankow komunikacyjnych

Na etapie projektowania przy planowanej budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie
infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej prowadzacych, zasadna jest eliminacja
wszelkich typow barier m.in. na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach
przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz lokowania przystankow w bliskosci instytucji i miejsc
generujacych ruch (zrodta i cele podrozy).

Standardy w zakresie taboru
Konieczny jest wybor takich autobusow zeroemisyjnych, ktorych konstrukcja bedzie utatwiac
podrézowanie osobom z dysfunkcjami, a w szczegolnosci konieczne jest rozwazenie nastepujacych
parametrow:

+ podtoga autobusu bez skosoéw i stopni,

+ odpowiednio szerokie drzwi,

« rampa umozliwiajaca wjazd oraz wyjazd wdzka inwalidzkiego,

« wydzielone miejsce dla wozka inwalidzkiego,

+ czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz i na zewnatrz autobusu,

* wyposazone w uchwyty i porecze chroniace przez upadkiem,

* wyposazone w klimatyzacje i system monitoringu.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla os6b niepetnosprawnych o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej szczegdlnie wazny jest
sprawny system informacji, ktory bedzie w stanie umozliwic realizacje podrézy na kazdym jej etapie.
System sktada sie przede wszystkim z:

+ informacji dzwiekowej pozwalajacej osobom ociemniatym i niedowidzacym na zidentyfikowanie
autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku
komunikacyjnym,

+ informacji dzwiekowej pozwalajacej osobom ociemniatym i niedowidzacym na zidentyfikowanie
w czasie podrozy nastepnego przystanku, przystanku na ktérym autobus sie aktualnie znajduje
oraz informujaca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,

+ informacji wizualnej utatwiajacej odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Analizujac wybrane zagadnienie z punktu widzenia zwiazku z elektromobilnoscia w transporcie
prywatnym nalezy wspiera¢ rozwigzania dostosowane do potrzeb osob niepetnosprawnych lub o
ograniczonej sprawnosci. W zwiazku z tym powinno sie dazy¢ do budowy:
- stacji, ktore posiadaja odpowiednie wyswietlacze dla oséb niepetnosprawnych oraz na
odpowiedniej wysokosci, dostosowanej do 0s6b poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich;
« aut elektrycznych przystosowanych do obstugi przez osoby poruszajace sie na wozkach
inwalidzkich.
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6.1.3. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow, w tym komunalnych
Gmina nie jest zobligowana zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci do ustanawiania

minimalnej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych.

Strategia zaktada wstepnie wybrane lokalizacje komunalnych i ogoélnodostepnych stacji i punktow
tadowania samochodow elektrycznych, ktore spetniajag warunki dla komfortowego uzytkowania
pojazdow rozproszonych na obszarze gminy.

W pierwszej kolejnosci wskazuje sie lokalizacje parkingu przy Urzedzie Miejskim w Halinowie, a w
dalszej kolejnosci parkingi obiektow uzytecznosci publicznej, ktore charakteryzuja sie odpowiednim
zapleczem i lokalizacja umozliwiajaca Swiadczenie ustug. Dodatkowo na etapie projektowania
planowanej stacji kolejowej w Jozefinie nalezy rozwazy¢ uzgodnienie z PKP mozliwosci lokalizacji
stacji tadowania na terenie planowanej inwestycji. Rowniez w zakresie parkingu przy stacji PKP
Halindw nalezy rozwazyc¢ uzgodnienie z wtascicielem terenu lokalizacje infrastruktury tadowania w tym
miejscu.

Z praktycznego punktu widzenia, zasadna jest rowniez lokalizacja stacji do tadowania przy
najistotniejszych dla gminy obiektach handlowych, na parkingach prywatnych.

Wymagania i normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji tadowania pojazdow
elektrycznych zostaty zawarte w projekcie dekretu w sprawie infrastruktury stuzacej do tadowania
pojazdow elektrycznych?, ktory jest zgodny z normami ujetymi w dokumencie miedzynarodowej
Komisji Elektrotechnicznej - IEC62196°.

Minister Energii wydat Rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych dla stacji i punktow
tadowania’, ktére ma na celu zapewnienie jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa ww. instalacji w
trakcie ich eksploatacji.

Kierujac sie kryteriami przestrzennymi, nalezy pamietac, iz stacja tadowania pojazdu elektrycznego
powinna by¢ widoczna i tatwo dostepna dla kazdego - réwniez dla osob kierujacych PEV, a
poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury powinna byc tak dobrana,
aby istniata mozliwos¢ przytaczenia do sieci energetycznej oraz aby mozliwe byto wykonanie ustug
montazowych lub konserwacyjnych, a takze w miejscach gdzie moze nastapi¢ tatwa integracja z
odnawialnymi zrodtami energii.

Przy punkcie do tadowania nalezy wyznaczy¢ miejsce postojowe, ktére umozliwi kilkudziesieciu
minutowy postdj PEV, zapewniajac jednoczesnie przestrzen i bezpieczenstwo pieszym. Z technicznego
punktu widzenia lokalizacja stacji tadowania pojazdu elektrycznego powinna by¢ poprzedzona analiza
mocy przytaczeniowej sieci, gdyz kazdy typ tadowarki do samochodow elektrycznych wymaga innych
parametréw technicznych. Z ekonomicznego i technicznego punktu widzenia punkty tadujace powinny
by¢ wyposazone w systemy informujace o kosztach i dostepnosci ustugi. Zgodnie z brzmieniem Ustawy

5 Dekret w sprawie infrastruktury stuzacej do tadowania pojazdéw elektrycznych i wprowadzajacych rézne érodki prawne transponujace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

¢ International Electrotechnical Commission, International Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehicle couplers and vehicle inlets-
Conductive charging of electric vehicles, 2003-04 r.

7 Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowiacych element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r., poz. 1316). " Ustawa o gospodarce nieruchomosciami z
dn. 21 sierpnia 1997 r. (Dz.U.2018.2204 t.j.).
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o gospodarce nieruchomosciami infrastruktura tadowania jest inwestycja celu publicznego, dlatego tez
konieczne jest uwzglednienie aspektu wtasnosci gruntow i odpowiednie planowanie przestrzenne.
Tym samym zasadne jest aby miejsca do lokalizacji punktow tadowania pojazdéw elektrycznych
wskazywane byty w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego lub na etapie tworzenia
planéw rozbudowy i budowy miejsc parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktow i stacji tadowania pojazdow elektrycznych w zatozono,
ze:

« popyt na ustuge tadowania pojazdow elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach obecnego
przywiagzania kierowcow do parkingow/ miejsc parkingowych z ktorych najczesciej obecnie
korzystaja;

« punkty lub stacje tadowania pojazdow elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie istnieje
mozliwos¢ ich podtaczenia do sieci energetycznej;

+ szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowac sie przy gtownych drogach, gdzie istnieje
potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie podrozy;

*  popyt na ustuge tadowania w ciagu dnia bedzie wigkszy w miejscach koncentracji miejsc pracy;

* popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wigkszy w miejscach duzego zageszczenia
mieszkancow.

Dla pojazdow komunalnych i wykonujacych zadania publiczne zgodnie z art. 35 ust 2 ustawy o
elektromobilnosci proponuje sie, aby stacje tadowania typu plug-in znajdowaty sie przy Urzedzie
Miejskim w Halinowie lub przy siedzibie Zaktadu Komunalnego w Halinowie sp. z 0.0.

Dla pojazdow, o ktorych mowa w art. 35 ust. 1 i art. 68 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych przewidziano lokalizacje stacji tadowania samochodow elektrycznych zlokalizowanych
przy Urzedzie Miejskim w Halinowie.
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Bysunek 22. Proponowana lokalizacja punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy Halinow
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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6.1.4. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci
Ponizej przedstawiono harmonogram zaplanowanych w ramach Strategii zadan. Harmonogram ten ma

charakter zatozeniowy, co oznacza, ze w kontekscie biezacego monitorowania realizacji Strategii moze
by¢ on aktualizowany wedle potrzeb. Ponizsze cele i inwestycje przedstawiono na wykresie Gantta, a
kolorami zaznaczono czas ich realizacji oraz priorytet realizacji (czerwony- wysoki, pomaranczowy -
przecietny, zielony - niski). Dodatkowo kolorem szarym wskazano dziatania opcjonalne.
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Harmonogram realizacji zadan w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w gminie Halinéw

Zakup autobusu zeroemisyjnego typu plug-in do transportu
dzieci

2021|2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

2027

2028

2029

2030|2031

2032

2033

2034

2035

Zakup infrastruktury do tadowania autobusu zeroemisyjnego
typu plug-in

Uzgodnienia z przewoznikami w zakresie zwiekszenia ilosci
pojazdow niskoemisyjnych i zeroemisyjnych na trasach
obstugiwanych na terenie gminy przez danego operatora

Zakup pojazdow zeroemisyjnych do zadan komunalnych

Zakup stuzbowych samochodow elektrycznych

Zakup dodatkowej infrastruktury do tadowania pojazdow
taboru

Instalacja systemu monitorowania stanu jakosci powietrza z
min. 5 czujnikami rozmieszczonymi na terenie gminy

Zakup infrastruktury ogolnodostepnej dla tadowania
pojazdéw elektrycznych wraz a wyznaczeniem miejsc
postojowych dla pojazdéow elektrycznych w miejscach
uczeszczanych

Rozwazenie zmian w polityce podatkowej poprzez zwolnienie
z podatku od nieruchomosci punktow tadowania pojazdow
elektrycznych

10

Rozwazenie obnizenia lub zwolnienia z podatku od srodkow
transportowych dla pojazdow zero i niskoemisyjnych

11

Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w
zakresie elektromobilnosci, w tym stworzenie witryny
dotyczacej strategii  elektromobilnosci, prowadzenie
konkursow i  organizacja  wydarzen  promujacych
elektromabilnos¢
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12

Wprowadzenie elementow SMART CITY poprzez zakup i
wdrozenie ogélnodostepnej aplikacji odpowiedzialnej za sie¢
transportowa w Gminie

13

Prowadzenie dziatan zmierzajacych do pogtebienia integracji
Z gminami osciennymi oraz na szczeblu powiatowym w celu
wypracowania modelu budowy infrastruktury rowerowej jako
spojnego systemu komunikacji

14

Zakup pojazdow w ramach zadania 1.1., 2.1. oraz 2.2., ktore
beda dostosowane do potrzeb osob o ograniczonej sprawnosci
ruchowej;

15

Modernizacja infrastruktury transportowej z uwzglednieniem
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami;

16

Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w
zakresie dostepu do nowoczesnych technologii w tym
warsztatow dla osob wykluczonych cyfrowo,

17

Zakup instalacji fotowoltaicznej na obiekty uzytecznosci
publicznej przy ktorych zlokalizowane zostana punkty do
tadowania w ramach infrastruktury  obstugujacej
elektromobilnos¢;

18

Modernizacja oswietlenia ulicznego poprzez wymiane zrodta
Swiatta na LED i integracja z systemem OZE w Gminie

19

Prowadzenie dalszej modernizacji w zakresie efektywnosci
energetycznej obiektow uzytecznosci publicznej;
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6.1.5. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii
Realizacja zapisow Strategii Rozwoju Elektromobilnosci powierzona zostaje Burmistrzowi

Halinowa. Komorka merytoryczna dla zachowania ciagtej aktualnosci dokumentu oraz nalezytego
poziomu jego realizacji bedzie Wydziat Gospodarki Komunalnej i Inwestycji Urzedu Miejskiego w
Halinowie do ktorego zadan beda nalezaty:

¢ Koordynacja wdrazania Strategii elektromobilnosci,

e Monitorowanie wskaznikow,

e Przygotowywanie raportow z realizacji Strategii,

e Prowadzenie aktualizacji Strategii,

e Organizacja konsultacji spotecznych i analiza ich wynikow,

e Prowadzenie akcji promocyjnych i edukacyjnych,

e Opracowanie sprawozdania z realizacji.
Wybrane komorki Urzedu Miejskiego w Halinowie oraz gminne jednostki organizacyjne bedg
uczestniczyty we wdrazaniu Strategii jako podmioty trzecie, ktorzy beda odpowiedzialni za
konkretne dziatania merytoryczne w realizacji zadan, zgodnie ze informacjq opisana w matrycy
celéw i zadan oraz zgodnie z harmonogramem realizacji zadan Strategii. Do podmiotéw tych
naleza:

¢  Wydziat Gospodarki Komunalnej i Inwestycji Urzedu Miejskiego w Halinowie (WGKI),

e Referat Finansowo i Budzetowy Urzedu Miejskiego w Halinowie (RFB),

¢ Samodzielne Stanowiska Ds. Koordynowania | Rozliczania Projektow Z Funduszy Europejskich

Urzedu Miejskiego w Halinowie (KFE),

¢ Samodzielne Stanowisko ds. Zamoéwien Publicznych (ZP),

e Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Halinowie,

e Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Okuniewie,

e Zespot Szkolno-Przedszkolny w Brzezinach,

e Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Cisiu,

e Szkota Podstawowa w Chobocie,

e Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej,

e Gminne Centrum Kultury,

e Zaktad Komunalny w Halinowie sp. z 0.0.
W celu sprawnego zarzadzania zadaniami inwestycyjnymi, Burmistrz Halinowa moze powotac
Zespoty Zadaniowe w sktad ktérych powinni wchodzi¢ przedstawiciele poszczegélnych komorek
odpowiedzialnych za czastkowe realizacyjne projektem. Celem dziatania Zespotu jest
odpowiednie przygotowanie projektu od strony technicznej i efektywne zarzadzanie jego
realizacja. Zespoty odpowiedzialne beda za wtasciwe przygotowania specyfikacji istotnych
warunkow zamoéwienia, przeprowadzenie postepowania zamoéwienia publicznego, realizacje
umowy, kontrole i nadzér nad wykonawca, zarzadzanie przeptywem dotacji, sprawozdawczos¢ i
monitoring oraz ostateczne rozliczenie otrzymanego wsparcia projektow dofinansowanych ze

zrodet zewnetrznych.
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6.1.6. Analiza SWOT

Na podstawie wynikow przeprowadzonej analizy SWOT uzyskano zestaw zagadnien obszaru

rozwoju elektromobilnosci

na terenie Gminy Halinow, ktory stat sie podstawa do sformutowanego celu strategicznego oraz

celow szczegotowych Strategii.

Podczas prac nad Strategia przyjeto miedzy innymi nastepujace cechy jednostki potozenie

geograficzne, warunki zycia mieszkancow, rynek pracy, dostepna infrastrukture, stan srodowiska

naturalnego.

Dana cecha gminy moze znalez¢ sie tylko w jednym z obszarow analizy, a kazdy z wymienionych

elementow odgrywa rownorzedna role w procesie budowania celow strategicznych.

Analiza SWOT
Mocne strony

* Bliskosc stolicy - m.st. Warszawy,

* Bliskos¢ miedzynarodowych szlakow
transportowych - autostrady A2 z weztem oraz
trasy kolejowej

* Doswiadczenie komorek Urzedu w pozyskiwaniu
srodkow zewnetrznych,

* Brak istotnych emiterow zanieczyszczen,

* Dokumenty Strategiczne, w tym Prognoza
zapotrzebowania na energie

* Istniejacy Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy
jako wstepne podniesienie Swiadomosci
spotecznej.

* Znaczny udziat os6b podrézujacych komunikacja
zbiorowa.

Szanse

* Finansowanie zewnetrzne i krajowe w zakresie

transportu i elektromobilnosci,

* Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na
rozwoj elektromobilnosci,

* Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego,

* Mozliwos¢ rozbudowy sieci drég rowerowych we
wspotudziale z sasiednimi gminami i powiatem,

* Rosnaca swiadomos¢ mieszkancow,

* Duzy udziat inwestycji w OZE.

Stabe strony
Brak wtasnego taboru komunikacyjnego,
Brak infrastruktury do tadowania pojazdow
napedzanych paliwami alternatywnymi,
Niewystarczajaca siec sciezek rowerowych,
Mata ilos¢ nowoczesnej infrastruktury drogowej
przeznaczonej do obstugi transportu zbiorowego
Brak ujecia elektromobilnosci w planowaniu
przestrzennym
Brak podmiotow wspierajacych elektromobilnosc,
Bark zachet do wspierania elektromobilnosci,

Duzy wspotczynnik samochodow z napedem
konwencjonalnym.

Zagrozenia
Zmniejszenie budzetu dofinansowan (COVID-19),
Rosnace ceny realizacji inwestycji przy
zmniejszajacych sie budzetach gmin,
Rosnace ceny energii elektrycznej,
Brak Srodkéw wtasnych na realizacje zatozen
Strategii rozwoju elektromobilnosci,
Awaryjnos¢ nowoczesnych/prototypowych
rozwiazan technicznych z zakresu Strategii
rozwoju elektromobilnosci,
Utrzymanie sie wysokich cen pojazdow
elektrycznych,
Recesja ogolnogospodarcza,
Zwiekszajaca sie ilos¢ pojazdéw z napedem
konwencjonalnym w tempie szybszym niz
wymiana na PEV.
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6.2. Udziat mieszkaricow w konsultacji wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci
Konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaty jako proces dialogu pomiedzy podmiotem

opracowujacym strategie, a mieszkancami. Konsultacje miaty na celu zebranie gtosow
mieszkancow i w oparciu o nie podjecie przez wtadze optymalnych decyzji w sprawach
publicznych, stosownie do zatozen idei Smart City. Celem dziatania byto nie tylko poinformowanie
mieszkancow o planowanych inwestycjach, ale takze zaczerpniecie informacji od mieszkancow
o ich biezacych potrzebach i aktywizacja w zakresie zagadnien dotyczacych elektromobilnosci.

W konsekwencji, konsultacje spoteczne poprzedzity przygotowanie projektu Strategii i
realizowane byty w dniach od 09-06-2020 do 24-07-2020 r. w formie ankiet i warsztatow online
oraz spotkania otwartego z interesariuszami. Duzy odzew mieszkancow S$wiadczyt o
zainteresowaniu tematem i pozwolit na okreslenie priorytetow i zadan.

Nalezy omodwic zagadnienie wykorzystywania samochodow osobowych przez mieszkancow w tym
codziennych nawykow transportowych, jako punkt wyjsciowy dla kierunku dziatan. W pierwszej
kolejnosci oceniona zostata czestotliwos¢ wykorzystania pojazdow osobowych.

@ Kilka razy dziennie
@ Raz dziennie (tam i powr6t)
@ Kilka razy w tygodniu

@® Raz w tygodniu

2 @ Raz w miesigcu

Powyzsza proporcja potwierdza zdecydowana popularno$¢ korzystania z pojazdow
indywidualnych. Jednoczesnie z badan wynika, ze jedynie 34,1% mieszkancow korzysta z

@ Rzadziej niz raz w miesiacu
® Wecale

komunikacji zbiorowej. Co wiecej, nalezy zidentyfikowa¢ typowa podroz samochodowa
mieszkancow gminy, z okresleniem dziennej pokonywanej odlegtosci.

@® do5km
® 5-10 km
® 10-25 km
/m @ 25-50 km
@ 50-100 km

@® powyzej 100 km
@ nie dotyczy
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23,6% mieszkancow pokonuje dziennie odlegtosci powyzej 50 kilometrow, z czego 22% nie
przekracza 100 km.

Ze wzgledu na geograficzny uktad gminy, charakter mieszkalny i dominujaca zabudowe
jednorodzinna w gminie, w gospodarstwach domowych wykorzystuje sie wiecej niz jeden pojazd.
@ Brak

@ Jeden

® Dwa

@ Trzy

@ Wiecej niz trzy

Jest to zatem Ssrodowisko idealnie wpisujace sie zagadnienie elektromobilnosci, gdzie
przynajmniej jeden pojazd uzytkowany codziennie bytby pojazdem zeroemisyjnym, szczegolnie
biorac pod uwage specyfike codziennego uzytkowania samochodu i odlegtosci pokonywane
codziennie. Obecnie dostepna technologia juz pozwala na bardzo efektywne wykorzystywanie
pojazdow elektrycznych przy tego rodzaju nawykach transportowych mieszkancéw.

Dodatkowo swiadomos¢ mieszkancow oceni¢ nalezy bardzo pozytywnie, szczegoélnie w zakresie
nastawienia do zagadnien elektromobilnosci, wedle odpowiedzi na pytanie czy paliwa
alternatywne i elektromobilnosc to przysztos¢ motoryzacji.

@ Zdecydowanie tak

@ Raczej tak
@ Nie mam zdania
‘ @® Raczej nie
L — @ Zdecydowanie nie

Co wiecej, 81,8% mieszkancow uwaza, ze komunikacja publiczna, powinna wymieniaé tabor na
pojazdy zeroemisyjne, co uzasadnia zadanie zakupu autobusu zeroemisyjnego.

W zakresie indywidualnych srodkow transportu mieszkancy w znacznym stopniu opowiedzieli sie
kierunkowo za elektromobilnoscia, przy czym gtowna przeszkode obecnie stanowi cena
technologii (79,9%), ograniczony zasieg pojazdow (36,3%) oraz brak infrastruktury do obstugi PEV
(26,3%). W zakresie mozliwosci gminy ostatnie ograniczenie moze byc niwelowane dziataniami
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jednostki samorzadu terytorialnego, w szczegolnosci, ze mieszkancy okreslili szczegotowo
miejsca gdzie uznaja za celowe lokalizacje infrastruktury do tadowania, a takze okreslili czas
jaki mogg poswieci¢ na tadowanie pojazdow w stacji ogolnodostepnej.

@ do 30 minut

@ do 1 godziny

@ do 2 godzin

@ powyzej 2 godzin

Te odpowiedzi postuzyty za podstawe do wskazania lokalizacji miejsc tadowania oraz posrednio
wskazuja na konieczng moc punktow do tadowania aby spetni¢ oczekiwania mieszkancow - co
musi by¢ jednoczesnie uzasadnione z punktu widzenia kosztow danej instalacji.

Wyniki ankiety wprost postuzyty do zidentyfikowania potrzeb mieszkancow i okreslenia zadan w
ramach Strategii, w szczego6lnosci w zakresie Zadania 1.1. i towarzyszacych oraz Zadania 3.2.

Ponadto, w wyniku konsultacji prowadzonych w formie warsztatow powstata jednoczesnie
potrzeba wprowadzenia systemu monitorowania stanu jakosci powietrza w gminie, co posrednio
ma spowodowac efekt edukacyjny dla mieszkancéw pozwalajacy na zmiane nawykow w zakresie
ogrzewania budynkow (wymiana kottow weglowych) oraz realizacje inwestycji w zakresie
systemow oswietlenia energooszczednego wyposazonych w inteligentne systemy sterowania
oswietleniem razem z systemem odnawialnych zrodet energii, tj. Zadanie 3.1 i Zadanie 5.2.

Szczegotowe wyniki konsultacji spotecznych zostaty przedstawione w dokumentacji zataczonej
do Strategii.
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii
Gmina Halinbw, planuje w swoich biezacych dziataniach wspiera¢ i promowac idee

elektromobilnosci wsrod mieszkancow realizujac w szczegolnosci nastepujace dziatania
promocyjne:

« stworzenie witryny o tematyce elektromobilnosci wraz z informacja o postepach
realizacji Strategii;

- promowanie zagadnien elektromobilnosci poprzez wtaczenie w kazde wydarzenie
kulturalno-rozrywkowe elementow promocji  elektromobilnosci  (prezentacja
technologii, udziat podmiotow wykorzystujacych elektromobilnos¢, demonstracje
pojazdow, informacje na temat odnawialnych zrodet energii);

* opracowanie prezentacji (lub scenariusza lekcji) na zajecia prowadzone w szkotach,

« przeprowadzenie w szkotach wydarzen edukujacych mtodziez o korzysciach ptynacych z
wprowadzonych do eksploatacji pojazdow zeroemisyjnych wraz z systemami
wspomagajacymi publiczny transport zbiorowy,

« prowadzenie warsztatow dla osob wykluczonych cyfrowo, z uwzglednieniem informacji
o zasadach zrownowazonego rozwoju w sektorze energetycznym, w oparciu o
odnawialne zrodta energii i elektromobilnos¢,

 specjalne oznakowanie pojazdow o napedzie zeroemisyjnym.

Te dziatania prowadzone beda w sposob systematyczny, w catym okresie realizacji Strategii,
aby na biezaco utrzymywac zainteresowanie mieszkancow tematyka i pogtebia¢ wiedze dzieci i
mtodziezy w tym temacie.
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6.4. Zrodta finansowania

Podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie finansowania realizacji projektow
inwestycyjnych wskazanych w rozdziale niniejszej Strategii bedzie Gmina Halinow

Planowane do realizacji inwestycje tj. zakup autobusu, elektrycznego pojazdu transportowo
platformowego z odpowiednia zabudowa i wyposazeniem, osobowego pojazdu stuzbowego oraz
stacje tadowania tych pojazdow beda mogty by¢ dofinansowane ze zrodet zewnetrznych:

¢ Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktory powstat na podstawie znowelizowanej

ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych w celu wspierania projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych
paliwach alternatywnych Dysponentem funduszu jest Minister Energii, a programy
realizowat bedzie m.in. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
Zakres projektow, w ramach ktérych mozna otrzymac wsparcie jest szeroki i moze
dotyczy¢ chociazby wsparcia finansowego podmiotow planujacych zakup pojazdéw
zeroemisyjnych m.in. program KANGUR;

+  Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i Wojewédzkiego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie - w szczegodlnosci w

zakresie wymiany zrodet swiatta w oswietleniu ulicznym, m.in. program SOWA;
« Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego, w ktorym wskazuje

sie obszary wsparcia rozwoju wojewodztwa - miast, gmin i powiatow. Wsparciem objete
moga by¢ programy z Osi priorytetowej Il - Czysta Energia, w ramach priorytetu
inwestycyjnego: Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow
terytoriéw, w szczegoélnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu (Pl 4e);

« innych programéw i inicjatyw Unii Europejskiej wsrod ktorych wymieni¢ mozna m.in.

Fundusz Spdjnosci, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne czy Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko.

Ogolnodostepne stacje tadowania pojazdow osobowych nie beda realizowane z srodkéw Gminy
Halinéw, gdyz Gmina nie jest zobligowana na podstawie art.60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
do ustanowienia minimalnej liczby stacji tadowania pojazdow.

Zgodnie z norma art. 64 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci budowa ogélnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych nie nalezy do zadan wtasnych gminy, lecz moze by¢ zadaniem
wtasciwego operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.
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6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczqcych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski

Zywiotowe
Strategia nie przewiduje w swoich zatozeniach ram dla pozniejszej realizacji przedsiewziec

mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko, a zakres przedmiotowy niniejszego dokumentu
ogranicza sie do zadan w sferze faktycznej ktore nie wymagaja do swojej realizacji wydawania
decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Zadania wskazane w Strategii prowadzone beda gtownie na obszarach zabudowanych, co
oznacza, ze nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac na srodowisko przyrodnicze,
szczegolnie, ze na terenie gminy brak jest obszarow chronionych (np. Obszary Natura 2000).
Ponadto, przez wglad na lokalizacje zaplanowanych dziatan w granicach jednej gminy oraz
proekologiczny charakter wskazanych zadan, mozna uznac¢, ze realizacja postanowien
niniejszego dokumentu nie wptynie negatywnie na srodowisko przyrodnicze gminy Halinow.

Co wiecej, nalezy spodziewad sie poprawy jakosci srodowiska w przypadku realizacji zadan
Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci. Przyczyni sie to do poprawy stanu powietrza i
wptynie na polepszenie zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej), a takze na
ograniczenie zniszczen w srodowisku naturalnym.

Zmniejszenie hatasu komunikacyjnego moze réwniez pozytywnie wptyna¢ na zdrowie
mieszkancow gminy. Niekorzystne objawy zdrowotne mozna zaobserwowac przy dtugotrwatej
ekspozycji na hatas juz od poziomu 55 dB. Rozwdj elektromobilnosci w gminie przyczyni sie do
ograniczenia hatasu zwigzanego z transportem drogowym.

Realizacja inwestycji zwiazanych z zadaniami okreslonymi w Strategii nie wykracza poza obszar
gminy Halinow, a zatem wszelkie oddziatywania krotkotrwate ograniczone beda wytacznie do
obszaru gminy.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii
Kluczowym elementem realizacji i wdrazania strategii jest biezagce monitorowanie jej skutkow i

postepow. Zdanie to powinno odnosi¢ sie gtownie do realizacji kluczowych dziatan
przewidzianych w strategii oraz stopnia osiggania celow.

Ciagta weryfikacja postepu wdrazania Strategii pozwoli gminie Halinow na dokonanie oceny
realizacji strategii i stopnia zgodnosci ze jej zatozeniami oraz oceny zasadnosci ewentualnych
dziatan korygujacych. Biezace uwarunkowania gospodarcze, organizacyjne, finansowe oraz
prawne, beda miaty wptyw na biezaca realizacje zatozen strategii, a ich analiza umozliwi
rozpoznanie nowych okolicznosci, ktorych identyfikacja byta niemozliwa na etapie tworzenia
dokumentu. Monitorowanie pozwoli na rozpoznanie pojawiajacych sie problemow, przyczyn
ewentualnych opoznien, ale takze nowych mozliwosci i szans na skuteczniejsza realizacje lub
finansowanie zapisanych celow. Powyzsze zatozenia pozwalaja na zachowanie zwinnego i
elastycznego podejscia do zadan i umozliwig okreslenie zakresu modyfikacji badz tez aktualizacji
Strategii. Monitorowanie Strategii pozwoli takze na rzetelne informowanie podmiotow
zainteresowanych o postepach prac oraz skutkach realizacji Strategii.

System monitorowania Strategii rozwoju elektromobilnosci w Gminie Halinéw. Dla efektywnej
realizacji zadan konieczne jest opracowanie systemu, ktory dostarczatby informacji o
skutecznosci realizowanych zadan w ramach rozwoju elektromobilnosci. W tym przedmiocie
konieczne jest zdefiniowanie harmonogramu, podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje oraz
zasad raportowania. Zaangazowanie w monitoring podmioty zobowiazane beda do prowadzenia
baz danych z informacjami o postepie w danym obszarze. Bazy te zawiera¢ beda mierniki i
wskazniki odpowiadajace obszarowi dziatan tych podmiotéw, a zaktadajace osiagniecie
okreslonych wartosci.

Na bazie zdefiniowanych wskaznikow przygotowywane beda coroczne raporty, ktorych gtowna
funkcja jest:

1) dostarczanie informacji o stanie realizacji Strategii;

2) promowanie dziatalnosci wtadz samorzadowych, jak rowniez catego regionu;

3) ocena polityki rozwoju,

4) ocena dziatalnosci poszczegolnych organizacji.

Pozyskiwane dane pochodzi¢ beda gtownie z wydziatow Urzedu Miejskiego w Halinowie i innych
jednostek organizacyjnych gminy.

Za bezposrednia realizacje Strategii odpowiedzialny jest Urzad Miejski w Halinowie. Monitoring
wdrazania Strategii corocznie, a jego wyniki beda przedstawiane wszystkim zainteresowanym
podmiotom. Decyzje o wprowadzeniu ewentualnych zmian w Strategii i aktualizacji dokumentu
strategicznego podejmowac bedzie Rada Gminy Halinéw w formie uchwaty.
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Zestawienia wskaznikéw monitorowania celdéw i zadarn Strategii rozwoju elektromobilnosci (bez zadan opcjonalnych)

1. wprowadzenie zeroemisyjnego transportu zbiorowego

numer ; . g jednostka pozadane
zadania zadanie opis wskaznika miary zmiany
- i L. Liczba pojazdow :
1.1. Zakup autobusu zeroemisyjnego typu plug-in do transportu dzieci Zeroemisyjnych liczba ﬁ
. . - r Liczba pojazdow : ﬁ
1.2. Zakup infrastruktury do tadowania autobusu zeroemisyjnego typu plug-in zeroemisyjnych liczba

2. modernizacja taboru do standardéw zeroemisyjnych

numer . . , . jednostka pozadane
sadania zadanie opis wskaznika miary Zmiany
2.1. Zakup pojazdéw zeroemisyjnych do zadan komunalnych Liczba pojazdéw liczba ﬁ
zeroemisyjnych
2.2 Zakup stuzbowych samochodéw elektrycznych Wiordon fga il liczba ﬁ
zeroemisyjnych
2.3. Zakup infrastruktury do tadowania pojazdéw taboru Liczba punkt.éw do liczha ﬁ
tadowania

3. zmiana nawykéw transportowych mieszkarncéw i zwiekszenie udziatu transportu zeroemisyjnego

numer : . , . jednostka pozadane
zadania zadanie opis wskaznika miary Zmiany
3.1 Instalacja systemu monitorowania stanu jakosci powietrza z min. 5 czujnikami rozmieszczonymi na terenie  Liczba zainstalowanych liczba
oflo gminy czujnikow
3.2 Zakup lub stworzenie warunkdw dla infrastruktury ogoélnodostepnej dla tadowania pojazdéw elektrycznych wraz a Liczba punktow do liczba
o wyznaczeniem miejsc postojowych dla pojazdow elektrycznych w miejscach uczeszczanych tadowania
Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie elektromobilnosci, w tym stworzenie witryny Liczba 0s6b bi h
3.5. dotyczacej strategii elektromobilnosci, prowadzenie konkurséw i organizacja wydarzeri promujacych 1czba Osgz. forqcyc liczba ﬁ
elektromobilnos¢ udza
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Wprowadzenie elementéw SMART CITY poprzez zakup i wdrozenie ogélnodostepnej aplikacji odpowiedzialnej . I ﬁ
3.6. za sie¢ transportowa w Gminie Opracowanie aplikacji TAK/NIE
3.7 Prowadzenie dziatan zmierzajacych do pogtebienia integracji z gminami osciennymi oraz na szczeblu powiatowym Podjecie analiz i TAK/NIE
o w celu wypracowania modelu budowy infrastruktury rowerowej jako spéjnego systemu komunikacji uzgodnien

wprowadzenie zasad przeciwdziatania wykluczeniu poprzez uwzglednienie potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i wykluczonych cyfrowo

numer ; . , . jednostka pozadane
zadania zadanie opis wskaznika miary Zzmiany
4.1 Zakup pojazdow w ramach zadania 1.1., 2.1. oraz 2.2., ktére beda dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej Liczba pojazdoéw liczba
e sprawnosci ruchowej; dostosowanych
Wspotezynnik
4.2, Modernizacja infrastruktury transportowej z uwzglednieniem potrzeb osob z niepetnosprawnosciami; infrastruktury % ﬁ
dostosowanej
4.3 Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie dostepu do nowoczesnych technologii w tym Liczba os6b bioracych liczba ﬁ
o warsztatow dla osob wykluczonych cyfrowo udziat

5. wprowadzenie zasad zrdwnowazonego rozwoju w zakresie gospodarki energetycznej

numer

: . , . jednostka pozadane
zadania zadanie opis wskaznika miary Zmiany
5 1 Zakup instalacji fotowoltaicznej na obiekty uzytecznosci publicznej przy ktorych zlokalizowane zostang punkty do  Eaczna moc gminnych liczba
T tadowania w ramach infrastruktury obstugujacej elektromobilnosc; OZE
e . - L -~ - : .. Wspdtezynnik 0 ﬁ
5.2. Modernizacja oswietlenia ulicznego poprzez wymiane zrodta swiatta na LED i integracja z systemem OZE w Gminie oéwietlenia LED %
5.3. Prowadzenie dalszej modernizacji w zakresie efektywnosci energetycznej obiektow uzytecznosci publicznej; Llczbapzrzjzlkltzg‘\;/vvanych liczba ﬁ
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Zrodta zdjec:

https://unsplash.com;
https://pl.wikipedia.org/
zasoby Gminy Halinow
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Uzasadnienie

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Gminy Halinbw na lata 2020-2035 jest opracowanym
dokumentem zawierajacym analiz¢ mozliwych i planowanych dziatan jakie nalezy podja¢, aby przyczynié si¢
do realizacji zobowigzan i celow okre§lonych w ustawie o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych oraz
Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Szerokie pojecie elektromobilnosci stanowi wyzwanie, ktore
wigze si¢ z mozliwo$cig otwarcia nowych perspektyw, sektorow gospodarczych zwigzanych z infrastrukturg
tadowania pojazdow, sprzedazg, naprawa i serwisowaniem samochoddéw, wykorzystaniem i wdrozeniem
inteligentnych technologii (smart city) przyczyniajac si¢ do lokalnego rozwoju gospodarczego. Strategia
przewiduje réwniez rozwdj spoteczny poprzez osiagnigcie efektow w zakresie dostgpnosci komunikacji
zbiorowej a takze do poprawy jakoSci powietrza poprzez zastgpienie pojazdéw napgdzanych paliwem na tabor
zeroemisyjny. Dynamiczny rozwoj technologii wigze si¢ z zatozeniami inwestycyjnymi w inteligentnym
systemie zarzadzania jakim jest tzw. technologia smart city czy odnawialne zrodta energii. Tego typu dziatania
racjonalizujg zuzycie energii a tym samym obnizajg koszty utrzymania. Realizacja Strategii przyczyni si¢ tym
samym do podniesienia atrakcyjno$ci gminy dla mieszkancéw oraz oso6b odwiedzajacych (m. in. poprzez
poprawe jakoSci powietrza, dostepno$¢ nowoczesnych rozwigzan technicznych zwigzanych z wypozyczaniem
elektrycznych $rodkow transportowych) oraz rozwoju gospodarczego otwierajgc gming na nowy sektor
gospodarczy jakim jest elektromobilno$¢. Opracowanie dokumentu finansowane jest ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD II.





